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0.- INTRODUCCION Y EQUIPO REDACTOR

El presente documento se corresponde con el Estudio Ambiental Estratégico (EAE) del Plan
Especial de Ordenacién del Puerto de Getaria y se adecua a lo establecido al efecto en el
Anexo IV de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, y en el Anexo Il del
Decreto 211/2012, de 16 de octubre, por el que se regula el procedimiento de evaluacion
ambiental estratégica de planes y programas.

Como el Plan Especial, este estudio se formula por iniciativa del Departamento de Desarrollo
Econdmico e Infraestructuras del Gobierno Vasco, y tiene por objeto realizar paralelamente la
evaluacién ambiental del Plan del ambito portuario, de acuerdo con lo dispuesto en la
ordenacion territorial y sectorial vigente, en el planeamiento general vigente en Getaria
(Normas Subsidiarias), y en la nueva legislacion de aplicacién en la actualidad, en particular en
materia de suelo, urbanismo y medio ambiente y evaluacién ambiental.

Su redaccion responde al encargo realizado al equipo que suscribe por la dicho Departamento
del Gobierno Vasco bajo cuyo seguimiento y direccién técnica se ha realizado.

La direccién de dicho equipo corresponde al arquitecto Santiago Pefialba Garmendia (DNI:
15.919.408-G), al abogado Mikel Iriondo lturrioz (DNI: 15.921.098-S) y a la gedgrafa y master
en estudios ambientales y territoriales Carmen Segurola Lazaro (DNI: 15.955.297-J).

Con anterioridad, fueron redactados tanto el “Documento de Inicio” como el “Borrador del Plan
Especial. Documento de Alternativas”, presentados ante el Organo Ambiental junto con la
oportuna solicitud de inicio en marzo de 2019.

Asi, por Resolucion de 17 de julio de 2019, se formulé por dicho Organo Ambiental el
Documento de Alcance correspondiente al objetivo de la ordenacion del Puerto de Getaria.

El presente documento se refiere en consecuencia al Plan Especial de Ordenacion del Puerto
de Getaria y tiene espepialmente en cuenta para ello lo dispuesto en el referido Documento de
Alcance emitido por el Organo Ambiental.

Su ambito de ordenacion se ilustra en el plano 1 de este documento que muestra una imagen
aérea de la situacion del lugar y de su entorno inmediato.

.- UN ESBOZO DEL CONTENIDO, OBJETIVOS PRINCIPALES DEL PLAN Y RELACIONES
CON OTROS PLANES Y PROGRAMAS.

La iniciativa de la redaccion del Plan Especial responde fundamentalmente al objetivo de
recualificar ambientalmente el ambito y de mejorar sus condiciones de integracion con el area
urbana de Getaria, ante la situacion actual en la que se encuentra el mismo, sin perjuicio de
buscar también la optimizacion del uso del Puerto desde la perspectiva funcional, propiciando
las mayores sinergias posibles.

Para ello, el Plan tendra en cuenta el marco legal de aplicacion exhaustivamente referido en el
documento de inicio del expediente. Se hace sin embargo aqui mencion especial al Real
Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la
Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante y a la Ley 2/2018, de 28 de Junio, de
Puertos y Transporte Maritimo del Pais Vasco, asi como a la reciente Ley 4/2019, de
sostenibilidad energética de la CAPV y al también reciente Decreto 179/2019, de 19 de
noviembre, sobre normalizacién del uso institucional y administrativo de las lenguas oficiales en
las instituciones locales de Euskadi.
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Por otra parte, en la redaccién del Plan se han tenido en cuenta los siguientes Planes y
Programas:

Directrices de Ordenacion del Territorio.

Aprobadas definitivamente el afio 2019, no contienen propuestas con incidencia
especifica en el Puerto de Getaria.

Plan Territorial Parcial del Area Funcional de Zarautz-Azpeitia.
Se encuentra aprobado definitivamente desde el aio 2006.
Plantea la consolidacién y la ordenacion del Puerto de Getaria.

En la evaluacion ambiental realizada en julio de 2004 no se plantean medidas
especificamente relacionadas con el Puerto de Getaria, sin perjuicio de planteamientos
generales a considerar en materia de ruido, recuperacién efectiva de los suelos
contaminados y practicas de control de basuras y residuos.

Cabe anadir que el Puerto se localiza junto a San Antén, ambito considerado como
paraje singular.

Normas Subsidiarias de planeamiento municipal de Getaria.
Se encuentran aprobadas definitivamente desde el afio 2008.

Demandan precisamente la tramitacion y aprobacion del Plan Especial del Puerto.

En la evaluacién ambiental realizada se plantea en particular la necesidad de verificar las
intensidades y usos previstos, la ejecucion de medidas para la mejora de la accesibilidad
y de la movilidad, la recuperacion efectiva de los suelos contaminados y las practicas de
control de basuras y residuos.

En ese contexto se identifican en la situacion de suelos potencialmente contaminados los
ambitos situados en el puerto denominados A-2 y A-4, incluidos en el inventario realizado
al efecto por el IHOBE, que se corresponden respectivamente con las parcelas de
Hermanos Estolaza, C.B. y de Petronor, estaciones de servicio, S.A..

En este marco general se plantean, entre otros, los siguientes criterios y objetivos:

*

*

*

Mejorar ambientalmente el lugar, sus condiciones de urbanizacion, el estado de la
edificacion y en particular de las fachadas que dan frente al espacio urbano y al puerto, y
el alumbrado publico.

Buscar la mejor integracion posible entre el puerto y el area urbana de Getaria,
orientandose al efecto las decisiones a tomar en materia de ordenacion. Asi, se sefalan
aqui como aspectos a considerar la accesibilidad y la visibilidad del puerto desde el area
urbana, la ordenacion interna del propio puerto y en particular de la calle situada entre
Txoritonpe y la trasera de la Cofradia Vieja, etc.

Procurar la mejora en la gestion de los residuos.

Mejorar el saneamiento y garantizar el tratamiento de los vertidos.

EUSKD JAURLARITZA - GOBIERND VASCO

EXOMOMAREN GARAPEN DEPARTAMENTO DE DESARROLLD
ETA AZPIEGITURA SALA ECONOMICO E INFRAESTRUCTLARAS



DILIGENCIA: Para hacer constar que el presente documento corresponde al expediente del Plan Especial de Ordenacion del Puerto de Getaria, aprobado inicialmente mediante Orden de 1 de diciembre de 2020, del Consejero de Planificacion Territorial, Vivienda y Transportes.

EGINBIDEA: Jasota gera dadin dokumentu hau dagokiola Getariako Portuko Antolamenduko Plan Bereziaren espedienteari. Horrek, Lurralde Plangintza, Etxebizitza eta Garraioetako sailburuaren 2020ko abenduaren 1eko Aginduaren bidez jaso zuen hasierako onespena.

PLAN ESPECIAL DEL PUERTO DE GETARIA -3-
ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO
Abril 2020

* Favorecer la eficiencia energética con medidas en materia de alumbrado y ofras.

* Mejorar la funcionalidad de las instalaciones portuarias y en particular el
aprovechamiento de los muelles, la accesibilidad a los mismos tanto por tierra como por
mar, y las condiciones de proteccion de las darsenas.

Se apuntan cuestiones tan dispares como la eventual oportunidad de unificar las dos
fabricas de hielo preexistentes o el interés de favorecer las condiciones de accesibilidad
tanto peatonal como rodada al muelle de la lonja, para lo cual se considera oportuna la
reduccion puntual de la lamina de agua frente a San Anton-azpi, sin perjuicio de otras.

* Adecuar y regular los usos de las instalaciones del ambito a aquellos usos propios de un
entorno portuario.

* Mejorar la oferta de amarres para embarcaciones deportivas respondiendo en lo posible
a la demanda existente.

* Dotar de un area para acoger actividades de ocio, que cuente con un pantalan de
acogida.

* Rehabilitar y poner en valor y uso la edificacion situada en el muelle de la Cofradia Vieja,
propiciando también la implantacién de usos dotacionales, e incluso terciarios, que
respondan a las necesidades portuarias: espacio para actividades nautico- deportivas y
clubs locales, areas de reparacién y venta referidas a las actividades portuarias,
alojamientos, restauracion, etc..

* Reordenar las instalaciones y edificaciones asociadas al puerto deportivo y a la playa de
Malkorbe, dando adecuada respuesta a las mdltiples y diversas actividades existentes,
sin perjuicio de prever respuestas para aquellas otras que puedan surgir.

* Ordenar la nueva edificabilidad prevista en el Plan General en el Puerto.

* Garantizar el uso publico como espacio libre de la cubierta de Tintaleku, redefiniendo en
su caso las condiciones de edificacion del edificio.

* Valorar la posibilidad de aprovechar en mayor medida la superficie de muelle para
actividades portuarias, previendo alternativamente al efecto aparcamientos en subsuelo o
en altura (edificio de aparcamiento).

Asimismo se consideran en todo caso aquellos otros criterios y objetivos expresamente
planteados en las vigentes Normas Subsidiarias de Getaria en relacion con el Puerto.

Se adjunta a continuacion, en la pagina siguiente, la relacion de estos extraida de aquel
documento.
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NORMAS SUBSIDIARIAS DE PLANEAMIENTO MUNICIPAL  NORMAS URBANISTICAS PARTICULARES  -74-
GETARIA Agosto 2007

AU “XIV — PORTUA” (Superficie: 226.584 m?)

l.- CRITERIOS Y OBJETIVOS DE ORDENACION

Consolidar el puerto de Getaria y propiciar las condiciones oportunas para su

pervivencia y funcionalidad, sin perjuicio de la preservacion de la imagen urbana

del entorno en el que se localiza.

Consolidar la lamina de agua cerrada por lo muelles norte y sur.

Consolidar la nueva lonja y la nueva cofradia, asi como el muelle pesquero.

* Consolidar el puerto deportivo y las instalaciones y edificaciones asociadas a

este y a la playa de Malkorbe.

Consolidar la edificacion correspondiente a la cofradia vieja y aquellas que junto

a ella se alinean frente al puerto.

Consolidar la edificacion industrial (industrias auxiliares, fabricas de conservas,

etc.) y terciaria (comercial y hostelera) existente al oeste del puerto.

Consolidar la edificacion correspondiente al Tintaleku.

Consolidar los accesos viarios al puerto, a las playas de Malkorbe y Gaztetape,

asi como a la zona baja del casco histérico y a San Antén, regulando

complementariamente el aparcamiento al servicio de todos ellos.

* Consolidar las playas de Malkorbe y Gaztetape.

Favorecer la integracion y mixtura de los usos portuarios, terciarios, industriales

y dotacionales ordenando sus condiciones de compatibilidad.

Plantear intervenciones de adecuacion de las infraestructuras de servicios en el

Area.

* Considerar la oportunidad de ubicar en el Area un centro tematico o cultural en
torno a la figura de Elcano.

* Ordenar las posibilidades de edificacién adicionales oportunas.

Remitir la ordenacion pormenorizada del Area a la redaccion de un Plan Especial

de Ordenacion del area del puerto cuya promocién corresponde a la direccion

General de Puertos del Gobierno Vasco.

Ajustar para todo ello la delimitacion del Area precisando sus limites,

incorporando el acceso por Gazietape ya ejecutado y toda la edificacion

ejecutada, asi como el edificio Tintaleku integramente.

Sugerir de cara a la tramitacion del Plan Especial el interés de destinar a usos

dotacionales al servicio del municipio el edificio Tintaleku y la antigua cofradia,

tal y como ya ocurre parcialmente con el edificio Itsas-etxea.

ANTARLAKG UDALA
AVUNTAMIENTODE GETARIA
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Todo ello da lugar a la propuesta del Plan cuyo contenido responde integramente a las
determinaciones de las Normas Subsidiarias vigentes. Busca asi el mantenimiento general de
la forma del puerto, incluida su actual linea de costa, tanto en lo que se refiere a su estructura
de diques y muelles (con alguna pequefia reforma), como a las instalaciones de servicio
existentes en edificios, pabellones, etc., procurando eso si, la mejora y complementacion de
todos ellos asi como una clara adscripcién de usos a cada elemento, buscando un mejor
aprovechamiento del espacio y sin perjuicio de que puedan alcanzarse incluso mayores
sinergias como consecuencia de una buena convivencia entre usos.

Dicha regulacién de los usos se adecua en particular a lo dispuesto en la nueva Ley de Puertos
vasca del afio 2018.

Se procura asimismo la recuperacion de la conexion peatonal del puerto con el casco urbano a
través de una escalera instalada en el espacio que hay entre el edificio Itxas Etxe y la Cofradia
Vieja, asi como la mejora de la urbanizacién, incorporando zonas de estancia y mobiliario
urbano que complementen las acciones a llevar a cabo en los edificios representativos como la
Cofradia Vieja, la vieja Fabrica de Hielo, el edificio Tintaleku o incluso el antiguo Club Nautico,
fuera del ambito.

Las cuestiones mas relevantes de la ordenacion propuesta son las siguientes:
- AUMENTO DE SUPERFICIE DE MUELLE AL SUR.

Ocupando una zona de borde de la playa de Malkorbe, se incrementa en unos 400 m’ la
superficie de la explanada préxima a la darsena de embarcaciones deportivas, con el objetivo
de reordenar alli los servicios necesarios para esta actividad, que en la actualidad se
encuentran en condiciones inadecuadas.

La playa no sufre en exceso esta reduccion de superficie, ya que se trata de un espacio
ciertamente residual y arrinconado por el propio puerto que fue origen de su existencia.

Cabe sefalar al respecto la posibilidad de que sea necesaria la adopcién de medidas de
proteccion del nuevo muelle con escollera u otro método equivalente, para mitigar el golpe de
ola que ya se produce en ese punto en la actualidad, o incluso la prevision de un peto frente a
la playa como medida, parcial en cualquier caso, ante una eventual subida del nivel del mar.

- AUMENTO DE SUPERFICIE DE MUELLE AL NORTE

En este caso el aumento de superficie (en unos 200 m? ) se produce en detrimento de la lamina
de agua y tiene por objeto mejorar las condiciones de la circulacién rodada en el inicio del
dique Norte, en su engarce con el acceso desde San Anton.

La accion mejora sensiblemente las condiciones geométricas del muelle, y no perjudica la
operatividad en la ldmina de agua.

- LA OCUPACION DE LA LAMINA DE AGUA
La regulacion y delimitacion de los usos previstos en la [amina de agua del Puerto de Getaria

vendran determinadas por la DEUP (Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios) que se
formule con ese objetivo.
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- OCUPACION DE MUELLES

Como complemento normativo al Uso Mixto del Muelle de la Cofradia, se delimita una franja de
cinco metros (5,00 m.) con una servidumbre de uso a favor del uso pesquero, que dé prioridad
a las labores de embarque, desembarque, carga y descarga de los barcos pesqueros que
operen en el puerto.

- USOS DE LA EDIFICACION

La recuperacion de edificios en desuso constituye uno de los objetivos mas importantes del
presente Plan Especial.

En el Documento Borrador redactado previamente, se hacia un completo analisis de la
situacion actual y la disponibilidad de las edificaciones existentes en el puerto, base sobre la
que se efectuan las propuestas del presente Plan Especial.

Y es que dotar de la debida funcionalidad a edificaciones abandonadas y en claro proceso de
deterioro ofrece tanto las ventajas de su nueva utilizacién, como la mejora ambiental que se da
como consecuencia.

Con esta finalidad, se adscribirian al uso Mixto las parcelas de los edificios de la Cofradia Vieja
y de la vieja fabrica de hielo (el edificio del Antiguo Club Nautico, fuera del ambito, ya se
encuentra en una zona con la calificacion global de Actividades Econdmicas), con el objetivo de
que pudieran acoger actividades tanto productivas- pesqueras, como de equipamiento, ocio,
recreativas, terciarias diversas (Restauracion, alojamiento, actividades ligadas con el sector
pesquero y su transformacion, actividades de investigacion o desarrollo en esta materia...),
actividades de mantenimiento, venta y suministro de embarcaciones, y similares.

En la misma linea, se propone también destinar el edificio Tintaleku a los mismos usos Mixtos
que pudieran dar cabida a clubs deportivos, escuelas de vela, buceo y oftras,
(almacenamiento...).

Como aspectos complementarios a tener en cuenta, cabria tanto reordenar la lonja nueva al
efecto de integrar los usos que puedan ser desplazados eventualmente del muelle de la
cofradia vieja, previendo las ampliaciones necesarias, como favorecer el destino del pabellon
de Txoritonpe a usos de actividades econdmicas efectivamente ligados con la actividad
portuaria.

Las condiciones constructivas de los edificios u otras caracteristicas como su nivel de
proteccion, etc. daran las pautas para su conservacion o bien para su demolicién, en cuyo
caso, la nueva edificacion se ajustara a los parametros establecidos por las Ordenanzas
Reguladoras del presente Plan Especial.

- MEJORA EN LAS CONDICIONES DE URBANIZACION E INTEGRACION AMBIENTAL.

Se trata de modificar y mejorar en la medida de lo posible las condiciones de urbanizacién de
los muelles que tienen un estrecho contacto con la zona urbana o la playa de Malkorbe.

Asi, en el contexto de las obras de rehabilitacion o renovacion de los edificios destinados a
nuevos usos, procede la mejora de la urbanizacién circundante como una muestra mas de la
renovacion portuaria que se acomete.
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Se incluirian en este apartado el muelle de la cofradia vieja y el entorno de los servicios de la
actividad nautico-deportiva, en la medida en que transforman su edificacién y constituyen areas
de paseo y relacion

El alcance de dichas obras, deberia ser definido en el correspondiente proyecto de obras de
urbanizacién que fuera redactado al efecto, una vez concretados los criterios de intervencién
por parte de la Direccion de Puertos y Asuntos Maritimos.

- MEJORA DE LAS CONEXIONES PEATONALES CASCO URBANO-PUERTO

Una de las operaciones propuestas para lograr este objetivo es la conexion del casco en el
extremo Norte de la Calle General Arnao con el puerto de forma mas directa como antafo se
producia.

Para ello se propone acondicionar un paso entre la Calle General Arnao y el puerto, mediante
la instalacién de una escalera en el espacio existente entre el edificio Itxas Etxe y la Cofradia
Vieja, que podria llevarse a cabo en el contexto de las obras de renovacién de los edificios
afectados.

La segunda de las acciones propuestas con esta finalidad (que se produciria fuera del ambito
del puerto), consiste en la instalacion de un ascensor que salva el desnivel entre la Calle
Aldamar -en las inmediaciones del edificio Tintaleku- y la carretera de acceso al puerto.

Todas estas cuestiones suponen en la practica, el mantenimiento de la forma general que
presenta el puerto en la actualidad, de forma que las acciones a llevar a cabo, excluidas las
dos pequeias ampliaciones de muelle, constituyen exclusivamente mejoras en las
edificaciones y urbanizacién existentes y traslados en la disposicién de atraques en las
darsenas, asi como la mejora e integracion ambiental.

Como aspecto singular cabe citar la propuesta de nuevas edificaciones en la parte sur, como
reorganizacion de las construcciones provisionales existentes para el servicio a la actividad
nautico-deportiva, y también un nuevo edificio en el dique Este para acoger los usos
desplazados del edificio actual junto a la Cofradia vieja (produccion de hielo y almacenamiento
de cajas).

La organizacion del puerto podria describirse asi esquematicamente como tres nudcleos de
atraque diferenciados, con la darsena interior en uso mixto con predominancia del pesquero
incluido el muelle de veteranos, la parte norte de la exterior destinada a la actividad pesquera, y
la parte sur a la nautico-deportiva, manteniéndose asi cada actividad en las cercanias de sus
zonas Y edificios de servicio, sin perjuicio de lo que se establezca por la DEUP (Delimitacion de
Espacios y Usos Portuarios) que se formule con ese objetivo.

Todas las edificaciones previstas se mantienen en los parametros de altura y perfil de
edificacion establecidos por el planeamiento general, no superando en ningun caso los 10
metros de altura ni las tres plantas sobre rasante.

Se mantienen también los accesos viarios Norte y Sur, asi como la conexion por la rampa de
Plaza Katrapuna, sin que se prevea cambio alguno en sus dimensiones o geometria.

Por lo que se refiere al aparcamiento de vehiculos, se propone la ejecucidon de dos
estacionamientos subterraneos: uno de ellos en la unidad edificatoria “A” de la parcela nautico-
recreativa “NR.1”, con una cabida aproximada de 100 plazas por planta, y otro mas en el
subsuelo del muelle de la Cofradia vieja con unas 85 plazas por planta.
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Finalmente, se prevén para el ambito las infraestructuras de servicios necesarias para su
correcto funcionamiento, entre las que se incluyen las de saneamiento y drenaje y
abastecimiento de agua, electricidad y red de telecomunicaciones. En este contexto, se plantea
igualmente la posibilidad de trasladar el depdsito y el poste de abastecimiento de gasodleo a la
Parcela “P.1”, en una posicion mas conveniente para el servicio de las embarcaciones. En la
ejecucion de las intervenciones se tendra especialmente en cuenta el cumplimiento del Decreto
178/2015, sobre la sostenibilidad energética del sector publico de la C.A.P.V..

La propuesta se ilustra graficamente en el plano 3 del documento.

Il.- LOS ASPECTOS RELEVANTES DE LA SITUACION ACTUAL DEL MEDIO AMBIENTE, Y
SU PROBABLE EVOLUCION, EN CASO DE NO APLICACION DEL PLAN.

I.1.- LOS ASPECTOS RELEVANTES DE LA SITUACION ACTUAL DEL MEDIO AMBIENTE.

El monte de San Antén, popularmente conocido como “Ratén de Getaria” por su curioso

parecido a un raton, es una antigua isla situada frente a la villa de Getaria a la que esta unida
por medio de un istmo.

San Antén de Getaria es uno de los puntos de referencia del litoral vasco, litoral caracterizado
por importantes acantilados y playas, y sobresale junto con el istmo un kilbmetro de la linea de
costa y en direccién perpendicular a la misma.

San Anton, visto desde Zarautz

El ambito objeto de estudio, el puerto de Getaria, se halla al sur de este monte, y sus
infraestructuras y equipamientos se han implantando en una parte importante del istmo que
une el Monte San Anton con el casco histérico de la villa, formando una pequefia peninsula
que, como se ha indicado, se conoce con el nombre de Ratén de Getaria.

El puerto esta ligado intimamente al desarrollo y evolucion de esta localidad, cuya identidad,
sin duda alguna, deviene del singular territorio que los acoge, protagonizado por San Antdn
que, adentrandose en el mar, invitd en su dia a ubicar el asentamiento humano y la ejecucion
de un pequefio puerto a su abrigo, como base de la economia local. Se tiene conocimiento de
que sus habitantes practicaban la caza de ballenas al menos desde el s. Xl, siendo constancia
de ello la ballena del escudo de armas de la villa, si bien sus origenes datan de tiempo atras,
ya en época de los romanos.
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A lo largo de los siglos Xlll y XIV aument6 considerablemente la actividad del puerto con lo que
fue necesario incrementar la capacidad y el calado del mismo, iniciandose a mediados del s.
XV la construccion del muelle.

Pero, esta infraestructura detentara una especial relevancia a partir del siglo XVI cuando la isla
(témbolo) de San Anton se une con el pueblo a través de un istmo artificial, lo que le convertiria
en un refugio seguro en el Cantabrico al tiempo que permitié desarrollar su flota de bajura.

Segun Ana M? Benito en el articulo “Los puertos de Gipuzkoa y sus proyectos”, publicado en el
n°® 7 de la Revista Estudios Maritimos del Pais Vasco (2012, pp. 11-50), la primera mencién de
este puerto data de 1452, afio en el que el Concejo de esta villa para defenderla del embate del
mar y acondicionar el muelle construy6 unos guardamares de canteria en el mismo.

En 1480 se menciona la ejecucion de un nuevo muelle, y en 1490 se inician las obras del
espigén que uniria el muelle con la villa, el denominado pasadizo.

Desde la primera mitad del siglo XVI, tras ser considerada plaza fuerte en 1521, el puerto de
Getaria asume el papel de puerto refugio para las naves tanto pesqueras como mercantes y
militares.

Asi, Carlos | dicta una real provision en 1534 para la realizacién de un nuevo muelle junto a la
isla cuyas obras fueron ejecutadas, a partir de 1536, por el maestro cantero Julian de Urrutia, y
concluidas, en 1541, por Martin de Larraondoguno.

Posteriormente se mejord el acceso a este muelle con diferentes obras realizadas en el
mencionado pasadizo y adjudicadas a Velsua de Ugarte, y, algo mas tarde, en 1598, Pedro
Beytia termind el contramuelle que desde Fraileburu se dirigiria hacia el S, cerrando el puerto.

El ingeniero militar Tiburcio Spanoqui, enviado en 1595 por el rey para que mejorase las
condiciones defensivas de Getaria, facilitaba una de las primeras descripciones de este puerto:

"Tiene asi bien dos muelles pegados al misma ysla y fuera de a ellos se amarran las naves
estos muelles estdn pegados a la misma villa de manera que la ysla y muelles y villa estan
todos pegados donde conviene y se comunican de dia y de noche y lo mismo el puerto y
surgidero"

A lo largo del siglo XVII no se llevaron a cabo obras de importancia, solamente se efectuaron
trabajos de reparacion y acondicionamiento de las fortificaciones. De esta época es la siguiente
descripcion de Pedro de Teixera Albernas:

"Su puerto se forma con vna ysla que le queda a la parte del setentrion a la mar de la tierra
distancia de vn tiro de mosquete, la ysla hes alta y en su yminencia tiene vna hermita de San
Anton nombre de la misma ysla, y della a la tierra tiene vn muelle por donde se comunica
aciendo asa este como otro que de la misma ysla sale el puerto y abrigo a los navios que a el
bienen entrando en los muelles los que demandan poco fondo, y los de grande porte ancoran
fuera en ocho y diez bracas, quedando abrigados, con la altura de la dicha ysla, y sobre el
dicho surgidero, asi para su defenca como para la entrada de sus muelles tiene vna plataforma
con tres piecas de artilleria, acuden a este puerto algunos navios de trato, y mercancias y otros
al reparo obligados del tiempo, por ser mas facil de tomar que todos los demas desta costa".
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FUENTE. Pedro de Texeira. "Descripcion de Espafa y de las costas y puertos de sus reynos". Afio 1634.

El puerto y la villa crecieron juntos, modelando el lugar sucesivamente, haciendo asi posible la
vida de sus ciudadanos con el asentamiento y desarrollo de las distintas actividades
econdmicas que se han implantado en el tiempo.

Aquel primer pequefio puerto de 1540, con un uso exclusivo pesquero, ha pasado a acoger en
la actualidad diferentes actividades de apoyo, transformacién, comercializacién y distribucion
de los productos de la pesca, e incluso actividades nauticas-deportivas, de hosteleria y
comercial.

La configuracion actual del puerto de Getaria comienza a configurarse a partir de afio 1975,
cuando se inician las obras de construccién del dique de abrigo exterior, primer paso de la
ampliaciéon sobre el que se ha desarrollado todo el puerto exterior, abriéndose un nuevo y
espacioso puerto apoyandose en los primitivos diques.

A dicha obra sigui6 la extension de la zona portuaria hacia el oeste, dando lugar al acceso
desde la carretera a Zumaia a partir de los afios ochenta.

Las imagenes que se acompafan a continuacién y su comparacion con las ilustraciones
precedentes muestran la evolucion del Puerto y su estrecha relacion histérica con el nucleo
urbano de Getaria y San Antén.

Asi, a lo largo de la historia se ha ido gestando la imbricaciéon de asentamiento y medio,
alcanzandose un equilibrio que debe mantenerse, si bien, a la vista de la situacion actual, es
precisa una recualificacion ambiental del conjunto, en la linea ya iniciada por la Administracién
publica.
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Esta breve descripcion del lugar ya deja entrever que es un territorio alterado por el hombre
desde hace siglos, con lo que ello lleva implicito de modificacion y de cambio.

Asi, al situarse en un istmo, el puerto responde a diques y plataformas realizadas sobre fondos
marinos ya rocosos, en el eje de unién entre el monte de San Anton y el casco urbano; ya
rocosos y arenosos, conforme nos separamos de dicho eje.

Mientras, sobre el flysch del litoral, al oeste y al este de San Anton, se vienen consolidando las
playas de Gaztetape y Malkorbe.

Finalmente, en el frente de dichas playas se situan sendos accesos rodados al puerto desde la
carretera N-634.

El puerto cuenta en la actualidad con dos darsenas, una interior, que acoge unos usos
pesqueros, mientras que la exterior, de mayor extensién, detenta unos usos pesqueros, al
norte, y unos usos nautico-deportivos, al sur. Tiene también unas zonas con muelles y una
explanada con diferentes edificaciones que dan servicio al mismo, significandose por un lado
las edificaciones mas antiguas, situadas en el muelle de la cofradia vieja; el edificio Txoritonpe,
que acoge actividades econémicas diversas; la zona nautico-deportiva, con varios edificios que
acogen el puesto de socorro, las oficinas de EKP, un restaurante-cafeteria y los servicios
complementarios; y la zona mas nueva de uso exclusivamente pesquero con los edificios de la
nuevas cofradia y lonja de pescado junto al reciente edificio de redes, Praileburu, éste ultimo
inaugurado a comienzos de noviembre de 2016. Estos ultimos edificios junto al actual
pavimento del muelle pesquero, la iluminaciéon y la rehabilitacion del saneamiento pesquero
han contando con financiacion de los fondos estructurales de la UE (Ayudas del IFOP y FEP
desde el afio 1994).

La visita al lugar evidencia que el valor ambiental de este entorno es bajo. Las formas naturales
del entorno han desaparecido, y el puerto se apoya en una plataforma totalmente artificializada,
no habiendo practicamente nada de suelo fértil y, por ende, ni vegetacion ni fauna de interés
(las aves que se visualizan, con gran facilidad de movilidad, no nidifican en esta zona, si bien lo
hacen en lugares proximos como San Antdn). Entre las nuevas edificaciones hay edificios
obsoletos o incluso sin uso, abandonados, y hay una carencia de espacios libres (las playas
son los Unicas zonas proximas). La situacion de la cofradia vieja es una imagen de la situacién
de deterioro que, por otra parte, podria ser una oportunidad para aprovechar las actuales
instalaciones de forma eficiente, logrando las sinergias oportunas para un mejor uso y una
mayor calidad ambiental del entorno portuario.

Sin embargo, el paisaje marino y su entorno mas proximo y colindante (San Antén, playas,
casco histdrico...) son valores y ambitos a resaltar y dignos de cuidar y proteger, sin
desmerecer ese emplazamiento en el litoral guipuzcoano en cuya identificacion juega un papel
primordial la silueta del Ratén de Getaria o del Monte de San Anton.

Es, por ello, que el Plan quiere dar respuesta a las necesidades detectadas de los usos
implantados, pero también propone, paralelamente, diferentes actuaciones de recualificacion
urbanistica y mejora ambiental del entorno conjunto del puerto.

La localizacién de esta infraestructura entre el casco histérico de Getaria, localidad turistica, y
el monte San Antoén, area con una clara funcién recreativa (paseos y preciosas vistas al litoral),
asi lo requiere y justifica.
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11.2.- PROBABLE EVOLUCION, EN CASO DE NO APLICACION DEL PLAN.

En el supuesto de no llevarse adelante este Plan Especial se consolidaria la denominada
alternativa 0 o de no intervencion, lo que supondria no dar una respuesta conjunta, desde la
ordenacion, ni a la necesidad de renovacion de la edificacion preexistente, ni a la adecuacion
de los usos, ni a la integracidon del puerto en el entorno urbano, ni a la mejora de su
accesibilidad, especialmente desde el casco urbano. Igualmente, tampoco se conseguiria
mejorar ambientalmente un espacio que se ha ido deteriorando con el tiempo al procederse a
la implantacion de nuevas edificaciones sin cuidar las preexistentes, lo que afecta al paisaje, ni
la necesaria remodelacion de edificios, ya vacios, ya en mal estado, que permitiria mejorar
sensiblemente el frente o la fachada portuaria. Las propuestas de creacién de un mirador en el
puerto, de mejorar ambientalmente la plaza de Tholos y de eliminar la falsa acacia (especie
invasora) del talud préoximo a la playa de Malkorbe tampoco se materializarian. Por
consiguiente, los usos presentes se mantendrian con la actual oferta, al tiempo que las
intervenciones de regeneracion y recualificacion urbana asi como de de mejora ambiental y de
accesibilidad no se llevarian a cabo, con una repercusién negativa tanto en el propio ambito
portuario como en el casco urbano de la villa y en el conjunto del municipio que, en los ultimos
afios, esta logrando una mejora urbana y ambiental significativa. Eso si, la playa de Malkorbe y
el lecho marino de la darsena del Puerto Viejo no se verian afectados negativamente.

En esta linea de no intervencion no se daria respuesta desde este documento de planeamiento
a las propuestas que el Plan de Accién de Paisaje de la zona litoral del Municipio de Getaria
(2015) sefiala para este ambito, y con el que se coincide en muchos aspectos, al referirse al
puerto como un espacio con un "mantenimiento inadecuado y la existencia de varios edificios
gue requieren de alguna actuacion de restauracién y/o puesta en valor como la antigua
Cofradia de Pescadores, algunas lonjas y el edificio Tintaleku". Asi, plantea la recuperacién del
frente o fachada portuaria con la regeneracion de las edificaciones en desuso (Antigua
Cofradia y Antigua Lonja de Pescado); la regeneracion de las playas de Malkorbe y Gaztetape;
la preservacion y proteccion de las zonas litorales atractivas para la practica del surf (playa de
Gaztetape); y la eliminacién de especies exodticas e invasora como objetivo de calidad
paisajistica para este ambito y su entorno mas préximo.

Por ende, el Puerto de Getaria, un espacio con un valor histérico, simbdlico e identitario, no
gozaria de una ordenacion urbanistica y una mejora ambiental acorde a los cambios y a las
necesidades que éste y la propia poblacidon de Getaria requieren, ni de un conjunto de medidas
necesarias para garantizar una eficiente explotacién de los usos existentes y la puesta en valor
de todo el ambito portuario.

lll.- LAS CARACTERISTICAS MEDIOAMBIENTALES DE LAS ZONAS QUE PUEDAN
VERSE AFECTADAS DE MANERA SIGNIFICATIVA, Y SU EVOLUCION TENIENDO EN
CUENTA EL CAMBIO CLIMATICO ESPERADO EN EL PLAZO DE VIGENCIA DEL PLAN.

Il.1.- LAS CARACTERISTICAS MEDIOAMBIENTALES DE LAS ZONAS QUE PUEDEN
VERSE AFECTADAS.

La climatolégica es benigna, como corresponde al clima templado oceanico que domina en
toda la costa guipuzcoana y a la categoria Cfd, segun la clasificacion Kopen (templado humedo
sin estacion seca). Este clima se caracteriza por unas temperaturas suaves, debidas entre
otros factores al elevado indice de nubosidad que atenua la pérdida de calor por irradiacion en
invierno y evita el excesivo calentamiento en verano. Todo ello implica la existencia de
inviernos templados (masas de aire humedas y tibias de corrientes marinas), con escasos
periodos de frio prolongados, y de temperaturas medias por encima de los 7°C.
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La situacion meridional del territorio, ademas de la influencia del viento sur que contribuye a
dulcificar las temperaturas invernales, y suavizar los veranos (alto indice de nubosidad y
llegada de masas de aire oceanico que dulcifican los excesos estivales), con temperaturas
medias que apenas alcanzan los 20°C y escasa frecuencia de caniculas prolongadas.

Las estaciones meteorologicas mas cercanas al area de estudio y con datos suficientes para
garantizar la fiabilidad del analisis son Igueldo y Lasarte (periodo 1950-1996). Asi se obtiene
que las temperaturas medias anuales son moderadas, con una media anual de 13,1 °C en
Igueldo y de 14,5 °C en Lasarte. La amplitud térmica anual es también moderada (11,0°C en
Igueldo, 11,5°C en Lasarte). En ambas estaciones, los meses mas frios son diciembre y enero,
y los mas célidos julio y agosto.

TEMPERATURAS MEDIAS MENSUALES (°C)

| E | F | M | A | MY | J |J |AG]|] S | O| N | D |ANO
Igueldo 7.9 8,3 9,8 10,8 138 163 185 189 17,7 150 11,0 8,8 13,1
Lasarte 9,1 9,9 1,0 122 154 181 202 206 191 163 12,0 9,8 14,5
FUENTE: Centro Meteoroldgico del Pais Vasco. Elaboracion propia.

El periodo de heladas esta comprendido entre mediados del mes de noviembre y mediados de
abril-comienzos de mayo. Los dias completamente despejados son escasos (34 dias en
Igeldo). La insolacién es moderada, como consecuencia de la elevada nubosidad,
registrandose una media anual de casi 1.700 horas, con un maximo en julio (199 horas de sol)
y un minimo en diciembre (81 horas).

Las precipitaciones son abundantes, superando los 1.500 mm anuales y alcanzandose valores
de 1.566 mm en Igueldo (1950-1996) y 1.678 mm en Lasarte (1950-1996). Los maximos de
precipitacion se alcanzan en otofio-invierno (meses de noviembre y diciembre), y corresponden
a formas de precipitacion tanto liquida (lluvia) como soélida (nieve, granizo, etc.). Se constata
ademas la existencia de un maximo secundario en el mes de abril, con precipitaciones que
superan los 160 mm en Lasarte y casi los 150 mm en Igueldo (144,4 mm). Los meses con
menos precipitaciones, mayoritariamente en forma de lluvia y mas ocasionalmente granizo, son
los estivales, especialmente el mes de julio, en el que se registraron entre 80-90 mm para las
dos estaciones meteorolégicas referenciadas.

PLUVIOMETRIA MEDIA MENSUAL (mm)

| E | F | M | A | MY | J |J |AG| S | O | N | D | ANO
Igueldo  149,3 1192 118,8 1444 1214 937 815 1183 1320 1509 1643 1723 1566,0
Lasarte  166,3 1348 1295 1681 1265 97,8 80,8 1166 1261 1556 182,77 1855 16775

FUENTE: Centro Meteorolégico del Pais Vasco. Elaboracion propia.

Los vientos responden a la frecuencia y velocidad media que se ilustran en los siguientes
graficos, constatandose que exceptuando los porcentajes correspondientes a los vientos de
componente S. (16,7%) y a los de componente N. (12,3%), hay un claro predominio de los
vientos del cuarto cuadrante, cuyas frecuencias ascienden a porcentajes del 8,4 % para la
direccion W; 7,2% para la WNW; 9,6% para la NW y 9,9% para la NNW. Las calmas suponen
un porcentaje anual del 5,6% y los vientos de las restantes componentes no representan
porcentajes significativos, superando en tan solo dos casos el 5% anual (NNE, SSE). La
velocidad media para los distintos rumbos es variable, oscilando entre un minimo de 6,5 Km/h
para los vientos de componente E. y un maximo de 23,5 Km/h correspondiente a los de
componente S, con una media global de 15,1 Km/h. Sin embargo, esta situacion global no es
fiel reflejo de las importantes variaciones estacionales constatadas en relacion con el
comportamiento del viento.
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En efecto, el caracter meridional del Pais Vasco respecto al cinturén de vientos del O. va a
repercutir en diferencias muy significativas segln las estaciones del afio, de tal forma que
durante el invierno, y como consecuencia de que en dicha época el anticiclon continental
desvia el flujo general del O. hacia el NE., el flujo sobre el Pais Vasco es predominantemente
del S., mientras que durante el estio, bajo la influencia del anticiclon de Las Azores, con
presencia de la margen oriental del anticiclon, el predominio corresponde a los vientos de
componente N.

Durante los meses correspondientes a primavera y otoiio cabe destacarse basicamente la
mayor frecuencia de vientos de componente NW, cuya importancia es resefiable por su
relacién con los temporales que azotan a la costa guipuzcoana, coincidiendo mayoritariamente
con regimenes del NW y especialmente en los meses de septiembre, marzo y abril.

Frecuencia do la dreccion delviento (IG UEL DO, 19 50-1996 )

Velocidad meda en Kmh por rumbos (IGUELDO, 1 950- 19 96)

Estas caracteristicas descritas muy probablemente se veran alteradas en las proximas décadas
por la influencia del cambio climatico. La Estrategia Vasca de Cambio Climatico 2050 (enero
2015) indica, a partir de los resultados de los modelos elaborados por el IPCC (proyecto
ENSEMBLES) para la zona del Pais Vasco y para finales del S. XXI, que se espera un
aumento de las precipitaciones en invierno y una disminucion en verano, lo que se traduciria en
una reduccién anual de las mismas de entre un 15 y un 20%, y en un incremento en la
precipitacion extrema del 10%. Asi mismo, las temperaturas maximas extremas a fin de siglo
podrian subir 3°C, y las minimas extremas entre 1 y 3°C. Este probable aumento térmico junto
con la variacion de la precipitacién afectaria, previsiblemente, a los sistemas humanos y
naturales.
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En la localidad no se advierten problemas singulares en relacion a la calidad del aire, tanto por
las caracteristicas de las actividades implantadas como por su emplazamiento (espacio abierto
al mar). La Estadistica de Contaminacion Atmosférica del Departamento de Medio Ambiente y
Politica Territorial del afio 2013 refleja que en Getaria el 100% de los dias del afio tienen
calidad del aire "buena" o "admisible".

De cualquier forma, los principales focos de emisiones que pueden afectar a la calidad del aire
son:

- Trafico rodado. El foco de contaminacion atmosférico derivado del trafico se liga al paso de la
N-634 y al viario de acceso directo al puerto.

- Actividad industrial. No se ha detectado la existencia de empresas eventualmente emisoras
de fuentes contaminantes del aire. Se advierte sin embargo la presencia junto al puerto, en San
Anton-azpi, de la estacion depuradora de aguas residuales (EDAR de Sanantonpe).

- Otros focos emisores. Se corresponden con las emisiones asociadas al consumo de
combustibles (calefaccion, cocina, agua corriente sanitaria...) y a las posibles obras puntuales
y coyunturales ligadas a la edificacion, la urbanizacion, al relleno para la explanada, etc.

En lo que respecta al ruido, Getaria cuenta con un mapa redactado por Ecolan Estudios y
Gestion Medioambiental, aprobado definitivamente el 15 de octubre de 2015, de conformidad
con el articulo 12 del Decreto 213/2012 de 16 de octubre, que no detecta una problematica
relevante en el municipio ni en el ambito objeto de estudio en relacién con esta variable.

Segun este estudio, los IMD para los diferentes tramos del vial Portua que atraviesa el ambito
portuario son:

CALLE LOCALIZACION IMD % PESADOS
Portua sur Casco urbano NE 380 5
Portua sur interior Casco urbano NE 200 5
Portua norte Casco urbano NW 550 8
Portua norte interior Casco urbano NW 200 8

FUENTE. Mapa de Ruido de Getaria. Estudio de afeccion acustica. Ecolan Estudios y Gestion Medioambiental

Los niveles exigibles de calidad acustica para ruido, de acuerdo a la normativa vigente, son los
siguientes:

| Tipo de area area acustica [Ld-Le [Ln |
Sectores del territorio con predominio de
suelo de uso sanitario, docente y cultural,
E que requiera una especial proteccion contra | 60 dB(A) 50 dB(A)
la contaminacién acustica.
Sectores del territorio con predominio de | 65 dB(A) 55 dB(A)

A suelo de uso residencial.
Sectores del territorio con predominio de
D suelo de uso terciario destinto al | 70 dB(A) 65 dB(A)

contemplado en ¢
Sectores del territorio con predominio de

C suelo de uso recreativo y de espectaculos 73 dB(A) 63 dB(A)
Sectores del territorio con predominio de
B suelo de uso industrial. 75 dB(A) 65 dB

FUENTE. Objetivos de calidad acustica para ruido seguin anexo Il del Real Decreto 1367/2007, y anexo Il del Decreto
213/2012 de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.
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A partir de los datos de la emision sonora del vial referenciado asi como de la orografia, los
edificios proyectados en 3D, el tipo de terreno, etc., se ha realiza el calculo con programas de
simulacién, teniendo en cuenta todos los pardmetros y las determinaciones indicadas en el
anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, y en el anexo Il Decreto 213/2012, de
16 de octubre, para finalmente plasmar graficamente en unos planos de is6fonas de ruido la
incidencia del ruido en cada punto del territorio. Estos planos, que se acompanan en el estudio
referenciado, reflejan que en la zona portuaria los niveles sonoros oscilan, durante el dia, entre
los 45-50 dB(A) y los 55-60 dB(A) y, durante la tarde y la noche, entre los 40-45 dB (A) y los
50-55 dB(A).

Todo esto evidencia que no hay ,afeccic')n por ruido en la zona en estudio, lo que ha quedado
corroborado por el ESTUDIO ACUSTICO formulado especificamente para el ambito en Abril de
2020, y que se incluye como ANEJO al presente documento.

La estructura tecténica que marca el lugar es el cabalgamiento de Pagoeta, limite regional
entre las unidades de San Sebastian y Oiz. Desde el punto de vista estratigrafico los materiales
sedimentarios que afloran en su entorno son del Terciario (Eoceno), mayoritariamente
alternancia de areniscas, calizas arenosas, y lutitas, localmente margas. Los materiales
aflorantes corresponden principalmente a una alternancia de areniscas y lutitas, predominando
las primeras (70%) en la zona de San Antén y las lutitas mas en la zona del istmo. Hay capas
de areniscas bastante potentes (hasta 5 m) y con un tamafio de grano que, en ocasiones, llega
a la arena gruesa.

Desde el punto de vista geomorfolégico y de las formaciones superficiales es de mencionar
la cercania de formaciones de acantilado (Menditxo y Malkorbe), con masas desprendidas, y
de éareas o cicatrices de despegue, de superficie muy reducida, éstas ultimas localizadas de
forma dispersa al oeste del monte de San Antdn. Los acantilados de Menditxo, han sido objeto
de trabajos de estabilizacién realizados en 2013-14.

Hay también que mencionar las playas de Malkorbe, situada entre la punta de Mazoparria y
Altzoko-Arrai, y la de Gaztetape, esta al SO del monte San Antdn, playas de entorno urbano,
confinadas por la presencia de una estructura artificial. Como todas las playas, son zonas de
dominio publico maritimo terrestre -DPMT- y en este caso estan puntualmente incluidas en la
zona de dominio publico portuario. La primera de ella tiene una longitud de 420 m y una
anchura variable, dependiendo de las mareas, que alcanza los 75 m. Es una playa con arena
dorada, oleaje moderado, zona de fondeo y grado de ocupacion alta. En el caso de Gaztetape
la longitud es de 210 metros, la anchura variable de hasta 65 m. y una composicion variada de
bolos, arena y roca. Esta playa es sin embargo ventosa, con fuerte oleaje, apta para la practica
del surf, sin zona de fondeo, y tiene un grado de ocupacidon medio. Ninguna de ellas tiene
bandera azul, y cuentan con servicios asistenciales y recreativos, accesos rodados y
peatonales y zonas de aparcamiento.

Los agentes hidrodinamicos principales de las aguas de bafio de Gaztetape son el oleaje y las
corrientes debidas al viento y a las mareas, lo que lleva a clasificarla con un grado medio-bajo
de exposicion al oleaje (Pedro Liria, AZTI, comunicaciéon personal), aunque el oleaje se ha
clasificado como moderado. En el caso de la playa de Malkorbe, por su propia morfologia, a
resguardo de la accién del oleaje y las corrientes del NW, esta influenciada fundamentalmente
por las corrientes mareales, ademas del oleaje y los vientos de componente E por lo que se la
puede clasificar con un grado bajo de exposicion al oleaje (Pedro Liria, AZTI, comunicacion
personal) y, por ende, tranquilas para el bafo.

El Ayuntamiento de Getaria es el responsable de la gestién de las mismas, junto con el
Departamento de Medio Ambiente y Obras Hidraulicas de la Diputaciéon de Gipuzkoa, y sin
embargo es la Direccion de Salud Publica y Adicciones del Gobierno Vasco quien realiza el
control de la calidad de las aguas de bafo en los puntos de muestreo indicados anteriormente.
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Hay también formaciones rocosas artificiales que se identifican con diferentes zonas con
escolleras, junto a los espigones de la darsena mas exterior y en la zona perimetral mas
occidental del ambito portuario préxima a la calle Puerto y a la industrialdea Txoritonpe.

Como punto de interés geoldgico-geomorfoldgico esta el ya mencionado monte de San Anton,
ambito con el que el area en estudio delimita en su extremo mas septentrional. La morfologia
de esta “mindscula peninsula” obedece a la accion erosiva del mar y del viento sobre
materiales de diferente consistencia. Asi, el extremo de la peninsula estda compuesto por una
alternancia de areniscas y lutitas, con dominio de las primeras sobre las segundas, mientras
que el istmo de unién se caracteriza por un dominio de las lutitas sobre las areniscas. La mayor
erosionabilidad de las lutitas por la accion del mar junto a la facilidad de cubricién con agua del
delgado corddon durante los temporales han requerido en el tiempo la construccion de
estructuras artificiales para favorecer la conexién permanente de la peninsula con tierra.

Otro punto de interés geologico es la franja costera-litoral y, en particular, los acantilados y las
playas de arena y de cantos. La linea costera en la que se enclava Getaria y, por ende, el
ambito portuario, forma parte de una de las rasas mareales mayores de Europa, y de
acantilados en los que aflora el denominado Flysch (secuencias de estratos en los que alternan
capas duras -calizas y areniscas- con blandas -margas y arcillas- en una disposicién vertical).
Estos acantilados muestran estratos sedimentarios de mas de 50 millones de afios en los que
se localizan fésiles “icnofésiles” del Eoceno.

Desde el punto de vista hidrografico, el ambito del puerto drena directamente al mar, no
existiendo curso de agua superficial que lo atraviese. Las escasas zonas con suelo
corresponden a terrenos de vulnerabilidad muy baja y de permeabilidad media por fisuracion
que no dan lugar a ningun tipo de acuifero significativo.

FUENTE. Plan de Accién de Paisaje de la zona litoral del municipio de Getaria. Basoinsa S.L.
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En lo que respecta al oleaje, y siguiendo el estudio del Gobierno Vasco "Analisis del oleaje
extremal incidente en el dique de Getaria" realizado por HIDTMA en diciembre de 2011, el
dique rompeolas del Puerto de Getaria, en su primera alineacién, es una estructura de 300
metros de longitud, con su morro situado a profundidades maximas de 12,5 metros sobre la
B.M.V.E. (Bajamar Maxima Viva Equinoccial, la marea mas baja tedrica). El estudio de la
propagacion del oleaje desde aguas profundas hasta las proximidades de la Isla de San Antén
denota que los oleajes de mayor altura se dan en un sector de direcciones de 40°, a partir del
norte hacia el oeste, con los mayores oleajes en direccion NNW. En esta direccion se han
presentado temporales con alturas significantes superiores a los nueve metros, pero el Puerto
de Getaria se encuentra protegido, frente a los mayores temporales, por la Isla de San Antén y
por las profundidades existentes, que impulsan la rotura del oleaje. Este hecho induce a que
los oleajes que inciden con mayor energia sobre el extremo del dique de Getaria no sean los
que tienen mayor altura al aproximarse a la Isla de San Anton, sino que son otros con
direcciones en el sector NNO — NNE que alcanzan el dique sin verse afectados por ningun
elemento de proteccion.

Para analizar el efecto conjunto de la proteccion ofrecida por la Isla de San Anton y la rotura del
oleaje, el mismo estudio, tras simular la propagacion de diferentes oleajes del NNO, sefiala la
importancia que la rotura del oleaje tiene en su aproximacion a Getaria ya que el oleaje
extremal se encuentra en su propagacion hasta la obra con profundidades reducidas que,
incluso en condiciones de maxima elevacién de nivel del mar, laminan las olas con mayor
altura, reduciendo notablemente la altura significante que alcanza la obra.

Segun el Real Decreto 400/2013, de 7 de junio, por el que se aprueba el Plan Hidrolégico de la
parte espanola de la Demarcacién Hidrografica del Cantabrico Oriental, justo en la costa de
Getaria las masas de agua superficial se delimitan en dos categorias del tipo aguas costeras
atlanticas del Cantabrico Oriental expuestas sin afloramientos, las denominadas Getaria-Higer
(codigo ES111C000010) y Matxikako-Getaria (codigo ES111C000020), y como masas de agua
de uso recreativo, zonas de bafo de aguas de transicién y costeras, estan las playas de
Malkorbe (cédigo ES111C000010) y de Gaztetape (ES111C000020), ambas incluidas en el
Registro de Zonas Protegidas.

El estudio de la Red de Seguimiento del Estado Ecoldgico de las Aguas de Transicion y
Costeras de la CAPV realizado por Azti-Tecnalia diagnostica la calidad de las aguas de
transicion y costeras mas préximas a la costa de Getaria y del puerto, segun las estaciones de
muestreo de las masas de agua Getaria-Higer y Matxitxako-Getaria mas cercanas a estos
lugares, como estado ecolégico muy bueno en la campafa del 2013.

En lo que respecta a la calidad de las aguas de bafio de las playas, y teniendo en cuenta los
criterios de clasificacion de las aguas de bafo establecidos en la Directiva 2006/7/CE, la
calificacion anual para los afios 2008-2015 seria de EXCELENTE, en el punto de muestreo de
la playa de Gaztetape, y de BUENA, en el afio 2008, EXCELENTE, en 2009-13, y de BUENA,
en 2014-15, en el punto de muestreo de la playa de Malkorbe, tal y como aparece en el Informe
"Perfiles de las aguas de bafo de la zona litoral de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.
Revision 2016" de AZTI-TECNALIA (mayo de 2016).

Por otro lado, y siguiendo el mismo Informe, en las inmediaciones de ambas playas se han
establecido dos puntos de muestreos en las masas de agua costera Matxitxako-Getaria y
Getaria-Higuer, a unos 3 km de distancia en el litoral del Urola y de Getaria, respectivamente
para cada una de las playas, las denominadas L-U10 y L-O20, obteniéndose en el afio 2014,
para ambas estaciones, una calificacion de BUENO, en lo que respecta al estado quimico, y de
MUY BUENO, en cuanto al estado ecolégico.
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La valoracion del Estado Global, tanto para ambas estaciones como para el conjunto de las
respectivas masas, es BUENO.
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FUENTE. "Perfiles de las aguas de bafio de la zona litoral de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco. Revisién 2016"
de AZTI-TECNALIA. Localizacion de los puntos de muestreo de la RED L-U10 y L-O20 (Agencia Vasca del Agua),
puntos de muestreo de la calidad del agua de bafio (PM) y puntos de control ambiental. Escala aproximada 1:30.000.

En cuanto a las posibles fuentes de contaminacion, cabe sefialar que las aguas residuales
urbanas generadas en las inmediaciones de estas dos playas son tratadas en la EDAR de
Sanantonpe, en servicio desde 2005, y reciben un tratamiento secundario aerobio con
eliminacién de DBO superior al 80% y de nitrdgeno amoniacal previo a su vertido a la costa.

En la playa de Gaztetape, y siguiendo el estudio referenciado, hay un posible foco de
contaminacion (vertido de aguas residuales de una empresa de depuracion de marisco), si bien
parece no afectar a la calidad del agua de bafo por lo que se considera que no hay riesgo de
contaminacion de corta duraciéon. En cuanto a la playa de Malkorbe el estudio de AZTI-
TEKNALIA indica que hay varios posibles focos de contaminacion (vertidos de la EDAR de
Getaria -fallos en el funcionamiento-, vertidos industriales del puerto y de las empresas
cercanas, vertido del arroyo de las inmediaciones tras episodios de lluvia con riesgo de
afeccion de material en suspension) que parecen que han podido contribuir puntualmente en el
empeoramiento de la calidad del agua por lo que hay riesgo medio de contaminacion de corta
duracion.
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FUENTE. "Perfiles de las aguas de bafio de la zona litoral de la Comunidad Autébnoma del Pais Vasco. Revisién
2016" de AZTI-TECNALIA. Localizacion de los principales vertidos en las inmediaciones de las playas de
Gaztetape y Malkorbe. Se incluye el esquema de saneamiento de la zona colindante a las playas (Fuente: Agencia
Vasca del Agua). Escala aproximada 1:12.000.

Por otro lado, en ambas playas se estima que el riesgo de proliferaciones de microalgas con
una posible afeccion a la salud o molestias para el bafio es muy bajo, y que la proliferaciéon de
macroalgas asi como la acumulaciéon masiva de medusas son poco probables.

Todo ello lleva a clasificar el riesgo global de contaminaciéon de las aguas de bafo de las
playas de Gaztetape de sin riesgo y de Malkorbe como de riesgo bajo.

En lo que respecta a la variable suelo, entendido como medio natural en el que viven
organismos y crece la vegetaciéon, hay que sefialar que no existe practicamente porque el
ambito portuario se encuentra muy urbanizado y artificializado desde hace tiempo. Sélo hay
una pequefia zona con suelo natural que se ubica en el extremo mas meridional del ambito,
cerca de la playa de Malkorbe y junto a la entrada a Getaria por la calle Puerto.
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Es precisamente esa inexistencia de sustrato natural lo que denota la inexistencia de
vegetacion y de fauna terrestre de interés. El sustrato dominante es hormigon, y sélo hay una
pequefia zona con vegetacién, sin ningun interés ambiental, ubicada en talud del sudoeste de
la playa de Malkorbe. Son principalmente zarzas y jévenes ejemplares de falsa acacia, Robinia
pseudoacacia, ademas de otros tipos de vegetacion ruderal-nitréfila.

Octubre de 2016. Vegetacion ruderal-nitrofila con falsa acacia.

Ya fuera del ambito propiamente dicho, pero en su entorno mas inmediato, el Monte de San
Anton, se aprecian diferentes especies de coniferas (Pinus pinaster, preferentemente) y
frondosas, en la zona de mas cota, y especies de caracter ornamental junto a Robinia
pseudoacacia y Pinus pinaster, en su mitad mas oriental y algo menos accidentada. En las
zonas mas propiamente de acantilado hay diferentes bandas de vegetacion propia de este tipo
de habitat: haldfilas; tamarices (Tamarix gallica...); especies de roquedos litorales y matorrales
de prebrezal y helechal con arbustos dispersos (marojo, madrofio, etc.). Destaca la presencia
de Armeria euskadiensis en San Antén en la zona de acantilados del NW, especie catalogada
como vulnerable en el Catalogo Vasco de Especies Amenazadas de la Fauna y Flora Silvestre
y Marina (Orden de 10 de enero de 2011) e incluida en el Catdlogo Espafiol de Especies
Amenazadas (Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de
Especies Silvestres en Régimen de Protecciéon Especial y del Catalogo Espariol de Especies
Amenazadas).

Sin embargo, su emplazamiento en un entorno marino y muy proximo a las zonas de
acantilados ha evidenciado la presencia, en la cuadricula WN69, de algunas especies
faunisticas, preferentemente aves marinas. Los acantilados tienden a acoger una fauna
vertebrada de escasa diversidad, pero altamente especializada en la componente espacial de
su nicho, y especies terrestres tipicas de roquedo, pero también son espacios aptos para la
nidificacion de las aves que desarrollan el resto de su ciclo vital en el medio marino costero y
en los estuarios. Asi, y siguiendo preferentemente la informacion de los portales www.
ornitho.eus (afios 2007-16) y www.itsasenara.org (observaciones de Eneko Azkue, Asier Aldalur y
Juan Arizaga), las aves marinas con presencia en este entorno marino son:
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NOMBRE CIENTIFICO NOMBRE COMUN OBSERVACIONES
CASUALES
Alauda arvensis Alondra comun Cabo San Anton
Alca torda Alca comun Puerto
Anas acuta Anade rabudo Cabo San Antén y Puerto

Anas clypeata

Cuchara comun

Cabo San Antén

Anas crecca

Cerceta comun

Puerto

Anas penelope

Silbone europeo

Cabo San Antén

Anas strepera

Anade friso

Cabo San Anton

Anser anser

Ansare comun

Cabo San Anton

Anthus petrosus

Bisbita costero

Cabo San Anton

Ardea cinerea

Garza Real

Cabo San Antén

Arenaria interpres

Vuelvepiedras comun

Cabo San Antén

Buteo buteo

Busardo ratonero

Cabo San Antén

Branta bernicla

Barnaclas carinegra

Puerto

Calonectris diomedea

Pardela cenicienta

Cabo San Antén y Puerto

Chlidonias niger

Fumarel comun

Cabo San Antén

Chroicocephalus
ridibundus

Gaviota reidora

Cabo San Anton y Puerto

Corvus corone

Corneja

Cabo San Antén

Egretta garzetta

Garceta comun

Cabo San Antén

Erithacus rubecula

Petirrojo europeo

Cabo San Anton

Falco peregrinus

Halcon Peregrino

Puerto y San Antén

Fulmarus glacialis

Fulmar boreal

Cabo San Anton

Fratercula arctica

Frailecillo atlantico

Cabo San Antén

Haematopus ostralegus

Ostrero euroasiatico

Cabo San Antén

Hydrobates pelagicus

Paifio europeo

Cabo San Antén

Hydrocoloeus minutus

Gaviota enana

Cabo San Antén y Puerto

Lanius meridionalis

Alcaudon real

Cabo San Antén

Larus argentatus | Gaviota argéntea Cabo San Antén
argenteus

Larus canus Gaviota cana Cabo San Antén
Larus fuscus Gaviota sombria Puerto

Larus glaucoides Gaviota groenlandesa | Puerto

Larus marinus Gavion atlantico Puerto

Larus melanocephalus

Gaviota cabecinegras

Cabo San Anton y Puerto

Melanitta nigra

Negrén comun

Cabo San Anton y Puerto

Mergus serrator

Serreta mediana

Cabo San Antén

Morus bassanus

Alcatraz atlantico

Cabo San Antén y Puerto

Motacilla alba

Lavandera blanca

Cabo San Antén

Numenius arquata

Zarapito real

Cabo San Antén

Numenius phaeopus

Zarapito trinador

Cabo San Antén y Puerto

Oceanodrama leucorhoa

Paifio boreal

Cabo San Antén

Parus major

Carbonero comun

Cabo San Antén

Phalaropus fulicarius

Falaropos picogrueso

Cabo San Antén

Phoenicurus ochruros

Colirrojo tizén

Puerto

Platalea leucorodia

Espatula comun

Cabo San Anton y Puerto

Puffinus gravis

Pardela capirotada

Cabo San Anton

Puffinus griseus

Pardela sombria

Cabo San Anton

Puffinus mauretanicus

Pardela balear

Cabo San Antén y Puerto

Puffinus puffinus

Pardela pichoneta

Cabo San Antén

Parus major

Carbonero comun

Cabo San Antén
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Passer domesticus Gorriéon comun Puerto

Phalacrocorax aristotelis | Cormoran monudo Cabo San Antén y Puerto
Phalacrocorax carbo Cormoran grande Cabo San Anton y puerto
Phoenicurus ochruros Colirrojo tizén Cabo San Antén y Puerto
Rissa tridactyla Gaviota tridactila Cabo San Anton y Puerto
Serinus serinus Verdecillo Cabo San Antén y Puerto
Sterna hirundo Charran comun Cabo San Anton

Sterna paradisaea Charran artico Cabo San Antén
Stercorarius parasiticus | Pagalo parasito Cabo San Antén y Puerto
Stercorarius pomarinos Pagalo pomarino Cabo San Anton y Puerto
Stercorarius skua Pagalo grande Cabo San Anton y Puerto
Sterna sandvicensis Charran patinegro Cabo San Anton

Sylvia atricapilla Curruca capirotada Cabo San Anton
Troglodytes troglodytes | Chochin comun Cabo San Anton

Turdus iliacus Zorzal alirrojo Cabo San Anton

Uria aalge Arao comun Cabo San Antén y Puerto.

FUENTE: www.ornitho.eus y www.itsasenara.org

De este listado, el cormoran mofiudo (Phalacrocorax aristotelis), el halcén peregrino (Falcus
peregrinus), el fumarel comun (Chlidonias niger) y el paifio europeo (Hydrobates pelagicus)
estan catalogadas como raras en el Catalogo Vasco de Especies Amenazadas de la Fauna y
Flora Silvestre y Marina, y como de interés especial la gaviota sombria (Larus fuscus), estando
asi mismo las dos primeras especies incluidas en el anexo | de la Directiva 2009/147/UE.

Segun la informacién del portal www.ornitho.eus, el cormoran mofudo es nidificante segura en
la cuadricula UTM 1 X 1 Km (WNG6495) a lo largo del periodo 2007-2016 (el ultimo registro es
de 2015), y el halcén peregrino aparece como nidificante posible. En relaciéon a la primera
especie, un estudio de Itsas Enara Ornitologia Elkartea del afio 2011 sefiala que hay una
colonia de cormoran mofiudo en San Anton con 8 nidos seguros y 1 probable, y sobre el halcén
peregrino, el articulo "Poblacion, distribucion y reproduccién del Halcén peregrino (Falco
peregrinus) en Gipuzkoa (2003-2004)" de F. Alvarez y otros publicado en el numero 56 de
Munibe (Ciencias Naturales-Natur Zientziak) recoge su presencia en la cuadricula del entorno
de estudio. Estas especies marinas tienden a establecer sus nidos en los acantilados marinos
de San Antén, preferentemente en la vertiente oeste del monte. Para estas especies no hay en
Gipuzkoa ningun Plan de Gestion.

En lo que respecta a la lamina de agua del puerto, cabe indicar que no se tiene conocimiento
de la existencia de especies de interés. Sin embargo, en las cercanias al puerto hay que
destacar la presencia del pez luna (Mola mola) por ser el pez 6seo mas pesado del mundo, y
tener una fisonomia singular. Hay también referencia de Trapania maculata (Mollusca) en un
habitat rocoso cercano al espigdn de la zona de las embarcaciones recreativas. Por lo demas,
los aficionados a la pesca suelen coger calamar, chicharro, verdel, etc.

No se identifica en el ambito ninguna area natural de especial relevancia. No obstante, en
atencién a la colindancia del mismo con el Area de Interés Naturalistico del monte de San
Antén, se debera considerar dicha singularidad por los valores ambientales que detenta. Es,
ademas, un monte declarado de utilidad publica (Orden Foral de 6 de marzo de 1989).

La zona se halla alejada de la red regional de corredores ecoldgicos de la Comunidad
Auténoma Vasca, no siendo factible por sus caracteristicas ni por su inmediatez al casco
urbano la incentivacion de medidas para favorecer su conexion.
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En relacion al paisaje, este ambito portuario se halla contiguo al casco histérico de la villa lo
que evidencia la presencia de un paisaje antropico en el que predominan los colores grisaceo y
beige de la piedra de los edificios, si bien su localizacion en la costa hace que sobresalga el
color azulado del bello paisaje marino que se visualiza. La ubicacion del puerto (cercana a la
cota 0 m) a una menor cota que San Anton (112 m), al norte, y que el casco histérico (25-30
m), al sur, junto a su emplazamiento en el istmo que une San Antdn con el nucleo urbano, hace
que domine claramente la unidad de paisaje de litoral. La cuenca visual de mayor superficie es
marina, con una cuenca visual mas abierta hacia el este (playa de Malkorbe, Zarautz,
acantilados de Orio...) que hacia el oeste (playa de Gaztetape, acantilados de Getaria...).
Desde la atalaya de San Antén el campo visual es mas amplio al alcanzar toda una amplia
zona que va desde el cabo de Matxitxako (Bermeo) hasta el de Higer (Hondarribia). Por otro
lado, la proximidad de San Antén, al norte, ofrece un paisaje de monte con tonalidades
verdosas, tonalidades que también se perciben hacia el sureste y sudoeste al divisarse las
laderas con vifiedo de Eitzaga y San Prudentzio.

El PTP de Zarautz-Azpeitia (Urola-Kosta) considera los acantilados y las playas como Enclaves
de Interés Naturalistico por detentar, entre otros valores, un alto valor paisajistico, aspecto que
también recoge el Catalogo de Paisaje de Zarautz-Azpeitia -Urola Kosta- (diciembre 2011 y
mayo 2012) al considerar la franja costera Zumaia-Getaria-Zarautz como Area de Especial
Interés Paisajistico (AEIP13), y sobre la que se propone acciones de proteccion, gestién y de
puesta en valor. Aqui se incluirian los continuos costeros entre las playas de Zarautz y la de
Malkorbe, por un lado, y las playas de Gaztetape y el espigdn del puerto del puerto de Zumaia,
por otro. Asimismo por decreto 132/2018, de 18 de septiembre, se aprobd definitivamente la 2.2
modificacién del Plan Territorial Parcial del Area Funcional de Zarautz-Azpeitia (Urola Kosta),
relativa a las Determinaciones del Paisaje que destaca el monte de San Anton.

El PTS de Proteccion y Ordenacion del Litoral de la CAPV también considera a los acantilados,
incluidos los de San Antdn, con la categoria de Especial Proteccién Estricta, igual que a las
playas naturales, por ser areas con un gran valor natural por detentar un valor paisajistico
relevante y ser ambitos de alta fragilidad. Las playas de Gaztetape y Malkorbe no estarian
incluidas dentro de esta categoria al estar consideradas como playas urbanas. El mencionado
Catalogo de Paisaje incluye el puerto de Getaria, al igual que todo el litoral del Area Funcional
del Urola Kosta, dentro de la unidad de paisaje denominada Litoral de Urola Costa (UdP01).
Toda la zona de la costa Zumaia-Getaria-Zarautz tiene un especial valor ecolégico, estético y
naturalistico, zona en la que se incluye el ambito de estudio, y la N-634, que discurre paralelo a
esta linea de costa, tiene un caracter de carretera mirador.

Por otro parte, el reciente Plan de Accion de Paisaje de la zona litoral del municipio de Getaria
(2015) también considera la Franja costera Zumaia-Getaria-Zarautz como Area de Especial
Interés Paisajistico, y establece como objetivo la mejora de la red de espacios publicos y
jardines entre los que menciona, fuera del ambito que nos ocupa, el Ratén de Getaria,
incidiendo especialmente en la puesta en valor de este espacio (fondo escénico protegido de
esta localidad), y en la recuperacion de la vegetacion autéctona asi como en la erradicacion de
las especies invasoras. Respecto al Puerto de Getaria sefiala que es un elemento con valor
histérico, simbdlico e identitario a preservar, recuperar y poner en valor, debiendo integrarse
con el resto de los valores del paisaje y posibilitando nuevos usos asi como actividades
vinculadas al turismo.

De cara a conseguir diferentes objetivos, el Plan de Acciéon de Paisaje plantea diversas
actuaciones en el Puerto entre las que destacamos aqui las siguientes: recuperar y poner en
valor el antiguo edificio de la Cofradia de Pescadores, recuperar la antigua lonja de pescado
(edificio Tintaleku), ordenar los usos de aparcamiento en el Puerto, mejorar el borde de
Txoritonpe, mejorar y reforzar estéticamente las entradas desde Zarautz y Zumaia (jardines,
espacios publicos ...), y limitar el uso de materiales no acordes con el entorno.
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En cuanto a los riesgos ambientales cabe indicar que en este ambito portuario se localizan
diversas parcelas incluidas en el Inventario de Emplazamientos Potencialmente Contaminantes
del IHOBE vy en el Borrador de actualizacion del mismo. Los ambitos en cuestion identificados,
siguiendo la fuente de Geoeuskadi y nuestra informacion, son:

Cédigo | Situacién Tipo emplazamiento Situacién
Empl.

20039- | Dentro del Txoritonpe Industrialdea. Local

00002 | ambito del PE | 0. ACTIVO

20039- | Parcialmente Edificio recientemente pintado
00011 dentro del | y acondicionado direccionado | ACTIVO
ambito del PE | en la Calle Puerto 12y 13.

(en el limite).
20039- | Dentro del | Surtidor de gasoil ACTIVO
00013 | ambito del PE
20039- | Dentro del Surtidor de gasoil ACTIVO
00014 | ambito del PE
20039- | Dentro del Surtidor de gasoil ACTIVO

00015 | ambito del PE

FUENTE. IHOBE. Inventarios de emplazamientos con actividades potencialmente contaminantes del suelo
de la CAPV Yy Elaboracién propia.

De acuerdo a la Ley 4/2015, de 25 de junio, para la prevencion y correccion de la
contaminacion del suelo del Pais Vasco, antes de proceder a ejecutar el cambio de uso y el
cese de una actividad potencialmente contaminante en cualquiera de los emplazamientos
mencionados, habra de actuarse en consecuencia.

En lo que respecta al tema de la inundabilidad, el Plan de Gestion del Riesgo de Inundacion
(2015-21) de la Demarcacion Hidrografica del Cantabrico Oriental 2015-2021 realizado por
URA vy la Confederacion Hidrografica del Cantabrico no identifica ningun area de riesgo
potencial significativo de inundacion (ARPSI) en esta zona de estudio. En esta linea, la
informacion del portal magrama del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente
tampoco identifica ARPSI alguna, no apareciendo tampoco este ambito en los mapas de
peligrosidad por inundacién marina (T=100) ni de zonas inundables con probabilidad media y
ocasional (T=100).

Segun la Estrategia de Adaptacién al Cambio Climatico de la Costa (julio de 2015) de la
Direccion General de Sostenibilidad de la Costa del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y
Medio Ambiente (MAGRAMA), los sistemas costeros en Espafia son especialmente sensibles a
los efectos de la subida del nivel del mar, asi como a otros factores de cambio relacionados
con el clima tales como el aumento de la temperatura superficial del agua, la acidificacion, los
cambios en las tormentas o los cambios en el oleaje (en el Cantabrico, en las ultimas 6
décadas, se ha registrado un aumento significativo de hasta 0,8 cm/afio en el oleaje mas
intenso, percentil 95 de altura de ola significante). Asi, el aumento del nivel medio del mar en la
zona Atlantico-Cantabrica sigue la tendencia media global observada de 1,5 y 1,9 mm/afo,
entre 1900 y 2010, y de 2,8 mm/afio y 3,6 mm/afio, entre 1993 y 2010. En este contexto se
habra de tener asimismo en cuenta cuanto se recoge en la DOT de la CAPV aprobadas
definitivamente en julio de 2019.
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En lo que respecta a los riesgos y las consecuencias sobre el sistema socioeconémico debidas
a eventos extremos de inundacion, ya experimentadas en la actualidad, continuaran por los
efectos del cambio climatico y en especial por la subida del nivel del mar, de no invertirse la
actual tendencia en este sentido, indicando que:

e La proyeccion de los cambios en el oleaje observados hasta el momento hace
previsible que en 2040 se haya producido una reduccion de la operatividad en los puertos
del Cantabrico.

¢ Ante un escenario de aumento del nivel medio del mar de 50 cm en el periodo 2081-
2100, el incremento de la cota de las obras de proteccion frente a la inundacién costera
necesario para mantener la misma frecuencia de excedencias por eventos de inundacién
que la observada en el periodo 1986-2005 se situa entre 40 y 60 cm en el Cantabrico.

e Considerando escenarios tendenciales para el aumento del nivel del mar y la
vulnerabilidad en la costa noratlantica, en el afo 2040 la poblacion afectada por
inundacién permanente estara en torno al 2-3% de la poblacién total de las provincias de
Corufia, Cantabria y Guipuzcoa en 2008. Para un incremento de nivel del mar medio de
50 cm en el horizonte 2100, el numero de personas por provincia afectadas a lo largo de
la costa entre Pontevedra y Guipuzcoa varia entre el 1% y el 4% de la poblacién en 2008,
siendo su distribucion irregular por provincias. Tanto para 2040 como para 2100 las
proyecciones se han realizado sin considerar adaptacion.

En esta misma linea, la Estrategia Vasca de Cambio Climatico 2050 -EVCC- (enero de 2015)
indica que se espera que el nivel medio del mar ascienda entre 29 y 49 cm, lo que podra
provocar el retroceso de la anchura de las playas para finales del siglo XXI entre un 25% y
40%, y un incremento del riesgo de inundaciones en los estuarios.

Por otro lado, en el ambito en estudio hay que considerar dos zonas con riesgos erosivos
reincidentes, coincidiendo con zonas de borde. Por una parte, el talud del acantilado y la ladera
de Menditxo, que delimita el ambito portuario con el casco urbano de Getaria por su extremo
mas occidental, con problemas muy serios de desprendimientos en 2013, estan de momento
estabilizados. La estabilizacion del Noroeste del acantilado, zona muy préxima a la empresa
Viveros San Antén, se consiguié con una malla romboidal de acero de 2 mm de espesor y
bulones, reforzado con cable de acero en su perimetro, y el resto de la ladera de Menditxo con
la ejecucién de un muro de hormigén armado anclado al terreno mediante bulones, asi como
con mallas y redes de cable adheridas al terreno mediante anclajes. Por otra, la otra zona que
se halla en el monte San Anton, limite del Plan Especial por su zona mas septentrional,
presenta inestabilidades de ladera en situaciones de lluvias intensas que ha llevado a colocar
una pantalla dindmica de proteccidon que, en momentos, tampoco ha sido suficiente afectando,
entre otros, al mirador de la plaza de Tholos y al bar Ketarri.

Acantilado de Menditxo
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Ladera sur del Monte San Anton.

En cuanto a la valoracion de otro tipo de eventualidades cabe indicar que no hay riesgo de
pérdida de suelo ni de deterioro de la biodiversidad, y el riesgo forestal es muy bajo. No hay
contaminacion atmosférica ni acustica, y la actividad sismica es muy escasa (el Mapa de
Peligrosidad Sismica deducido a partir de la aplicacién del método probabilista para un periodo
de 500 afos da a esta zona una escala de IV-V de maxima intensidad). Tampoco hay riesgo
quimico conocido (no hay ubicacion de empresas sujetas a Directiva 96/82/CE, Directiva
SEVESO Il, por modificacion de la Directiva inicial 82/501/CEE SEVESO), ni transporte de
mercancias peligrosas, sin perjuicio del abastecimiento del depdésito y los surtidores de gasdleo
de servicio al puerto.

En lo que respecta al patrimonio cultural, el municipio cuenta con un Catalogo local cuyos
elementos mas significativos no se sitian en el puerto. Cabe sin embargo subrayar el interés
cultural de elementos inmediatos tales como el casco histérico y su muralla, asi como el monte
de San Anton. El Catalogo incluye sin embargo, con un caracter ambiental de alcance local, el
edificio de la Vieja Cofradia de Pescadores, actualmente en muy mal estado de conservacion,
bien inmueble propuesto sin embargo en su dia para su declaracion como monumento /
conjunto monumental de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, situacién que no se ha dado
sin embargo hasta la fecha.

En el ambito de la planificaciéon urbanistica, Getaria cuenta con unas Normas Subsidiarias
como planeamiento estructural vigente. Dicho documento identifica el ambito del puerto con la
calificacion global de suelo portuario, clasifica dicho suelo como urbano, y demanda la
tramitacion de un Plan Especial que defina la ordenaciéon pormenorizada del mismo
estableciendo al efecto unos objetivos y propuestas que ya fueron en su dia objeto de
evaluaciéon ambiental con ocasion de la tramitacion y la aprobacién definitiva de las vigentes
Normas Subsidiarias municipales.

Para finalizar, se menciona que en el documento de Borrador del Plan / Documento de
Alternativas que acompafia a la solicitud de inicio y al Documento Inicial Estratégico
presentados en marzo de 2019 se hace referencia a la actividad econémica que se asienta
en el puerto y ligada, por una parte, a las actividades pesquera y nautico-deportivo y, por otra,
a diversas actividades entre las que se hallan aquellas de caracter turistico, hostelero,
comercial y dotacional.

No se localiza, en cambio, el uso residencial en el ambito.
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l.2.- EVOLUCION TENIENDO EN CUENTA EL CAMBIO CLIMATICO ESPERADO EN EL
PLAZO DE VIGENCIA DEL PLAN ESPECIAL.

No se tiene evidencia del cambio climéatico en el ambito de estudio, no hay datos ni estudios
concretos, pero el presente Plan Especial favorecera e incentivara aquellas acciones que estén
a su alcance para limitar, de forma general, sus impactos en el planeta y adaptarse a sus
efectos, de acuerdo a lo indicado anteriormente y recogido en las respectivas Estrategias de
Cambio Climatico asi como en la politica europea en materia de cambio climatico (horizonte
2030). Y, de acuerdo a los objetivos del EVCC 2050, este documento de planeamiento
intentard integrar la mitigacién y la adaptaciéon al cambio climatico para conseguir que este
territorio sea menos vulnerable a los efectos del clima futuro y, con ello, limitar las posibles
pérdidas econdmicas, sociales y ambientales.

Asi, y dada la localizacion de este ambito en el litoral, hay que valorar la estimada elevacion del
nivel del mar y, especialmente, en aquellas intervenciones de nueva implantacion. En este
sentido el Plan Especial apunta la previsién de la ejecucién de un peto en el nuevo frente
proyectado para la playa de Malkorbe como consecuencia de la ampliacion de la explanada
nautico-deportiva. Para aquellas zonas ya desarrolladas se propone controlar la evolucion de la
altura del mar con la finalidad de valorar a tiempo la necesidad de adoptar medidas
extraordinarias en orden a evitar riesgos ante esta problematica en atencion a las previsiones
referidas y a garantizar en la medida de lo posible la operatividad del puerto de Getaria.

La potenciacién de los modos de movilidad no motorizados, el control de la velocidad y la
mejora de la accesibilidad son otros aspectos que se consideran para minimizar las emisiones
de los gases efecto invernadero (GEI).

Asimismo, en el campo energético se impulsara la eficiencia energética, interviniendo en
especial sobre el alumbrado publico, estando en cualquier caso a lo dispuesto en el Decreto
178/2015, de 22 de septiembre, sobre la sostenibilidad energética del sector publico de la
Comunidad Autébnoma de Euskadi, asi como en el uso de las energias renovables.

Ademas, se incentivara la recogida selectiva y la gestion de los residuos; la utilizacion de
materiales reciclados y/o valorizados, en la medida de lo posible; y se controlara la emisién de
residuos al mar para controlar la calidad del agua.

Se estara asimismo a lo dispuesto en la nueva estrategia energética de Euskado 3E-2030 que
plantea los tres objetivos de ahorro, eficiencia y energias renovables.
IV.- LAS UNIDADES AMBIENTALES HOMOGENEAS DEL TERRITORIO.

El ambito en estudio pertenece preferentemente a la unidad de paisaje de litoral, y en él se
pueden diferenciar las siguientes Unidades Ambientales Homogéneas (UAH):

a) Unidad natural. Playas

Esta unidad del sistema natural preferente corresponde a aquellas areas con presencia de
sedimentos no consolidados, arena preferentemente, y que se identifican con las playas de
Malkorbe y de Gaztetape. En ambos casos son pequefias las zonas que se incluyen dentro del
ambito del Plan Especial, siendo en Malkorbe su extremo mas septentrional y en Gaztetape
una estrecha banda de borde préxima a la calle Portua y a la escollera.

La capacidad de uso de estas zonas es recreativa.
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b) Unidad antropica.

Esta unidad ocupa la practica totalidad de la superficie del Plan. Es una unidad cuya dinamica
estd estrechamente relacionada con la actividad humana que la ha ido modelando a lo largo
del tiempo. Los usos que acoge han alterado seriamente la topografia natural de la zona, y la
plataforma terrestre sobre la que se asienta el ambito portuario es totalmente artificial. Aqui se
incluyen todos los edificios asociados a la actividad pesquera (lonja, cofradias nueva y vieja ...)
y nautica-deportiva, algunos abandonados y en mal estado, incluyendo la Iamina de agua
ligada a esos usos; los muelles; los espigones; las escolleras; los pabellones de Txoritonpe que
acogen, entre otros usos, la conservera Salanort, los Viveros de San Anton, las fabricas de
Salazén y de hielo, etc.; el puesto de socorro; el Tintaleku; las zonas de viario, y de
aparcamiento, ademas de la escasa vegetacion ruderal-nitréfila que se localiza en la zona de
talud proxima a la playa de Malkorbe.

La capacidad de uso de este territorio es la de seguir acogiendo los usos ligados a esta
infraestructura portuaria de titularidad publica, asi como todos aquellos que puedan ser
compatibles con éstos y, dado su estado de conservacion y mantenimiento, potenciar aquellas
medidas de recuperacidon ambiental e integracién paisajistica. Es este precisamente elobjeto
del Plan Especial.

En el plano 2 que se adjunta se aprecian estas UAH.

V.- CUALQUIER PROBLEMA MEDIOAMBIENTAL EXISTENTE QUE SEA RELEVANTE
PARA EL PLAN, INCLUYENDO EN PARTICULAR LOS PROBLEMAS RELACIONADOS
CON CUALQUIER ZONA DE ESPECIAL IMPORTANCIA MEDIOAMBIENTAL, COMO LAS
ZONAS DESIGNADAS DE CONFORMIDAD CON LA LEGISLACION APLICABLE SOBRE
ESPACIOS NATURALES Y ESPECIES PROTEGIDAS Y LOS ESPACIOS PROTEGIDOS DE
LA RED NATURA 2000.

De las propuestas y actuaciones planteadas por el presente Plan no se deduce ningun tipo de
impacto negativo sobre los espacios naturales protegidos de la Red Natura 2000, las areas de
interés naturalistico, los montes de utilidad publica y protectores, las formaciones arboladas
autoctonas y/o protegidas, los cursos de agua, los paisajes singulares y/o sobresalientes, las
especies protegidas u otros ambitos ambientalmente sensibles y de calidad ambiental.
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De forma expresa, y por su proximidad, se incide en la no afeccién negativa al Ratén de
Getaria o Monte de San Antoén, situado fuera del ambito del Plan Especial y considerado como
Area de Interés Naturalistico tanto en las DOT como en el PTP del Area Funcional de Zarautz-
Azpeitia (Urola-Kosta) y en las actuales Normas Subsidiarias de Getaria.

VI.- LOS OBJETIVOS DE PROTECCION MEDIOAMBIENTAL FIJADOS EN LOS AMBITOS
INTERNACIONAL, COMUNITARIO, NACIONAL, AUTONOMICO, FORAL Y LOCAL QUE
GUARDEN RELACION CON EL PLAN, Y LA MANERA EN QUE TALES OBJETIVOS Y
CUALQUIER ASPECTO MEDIOAMBIENTAL SE HAN TENIDO EN CUENTA DURANTE SU
ELABORACION.

En el apartado | de este documento se han recogido los objetivos principales de este Plan
Especial asi como los diferentes planes, estrategias, documentos de sostenibilidad, legislacion
medioambiental (emisiones a la atmosfera, ruido, agua, vertidos, costa, suelos contaminados,
residuos, biodiversidad, vegetacion, paisaje, accesibilidad, etc.) que se han tenido en cuenta
para la redaccion del mismo. Los criterios de proteccién ambiental y de sostenibilidad que se
recogen en esos documentos y en esa legislacion se han considerado como premisa de
partida, y se han tenido presentes en todo el proceso de redaccion y elaboracién del Plan.

En este apartado no se considera que haya que hacer una relacion exhaustiva de los objetivos
de cada uno de los documentos referenciados pues ahi estan para consultarlos, sino expresar
la manera en que el Plan responde a esos criterios de proteccion ambiental y de sostenibilidad.

En este contexto las lineas de actuacién prioritarias estan dirigidas a la proteccién de la
atmosfera, el agua, el litoral, los recursos naturales, el paisaje, la biodiversidad, los riesgos
ambientales, el patrimonio cultural, el medio econémico y la salud y, de acuerdo a ello, se han
planteado diferentes propuestas y medidas, entre las que se destacan las siguientes:

- La proteccidn, conservacion y mejora del litoral y del sistema marino se ha considerado,
descartando soluciones a priori barajadas que suponian una ocupacién de mas superficie
del litoral y del lecho marino, dando continuidad a las labores de control de los vertidos y
de la calidad del agua, y previendo la regeneracion y la mejora ambiental del frente
edificado del puerto.

- El problema del cambio climatico se ha abordado preferentemente desde la mejora de
las condiciones de accesibilidad y movilidad, asi como planteando que en las nuevas
intervenciones se valore la posibilidad de elevar la rasante de las explanadas o se
contemple la elevacién de los muretes de borde de éstas cuando proceda.

- La proteccion de la biodiversidad con control de las especies invasoras presentes.

- El ahorro y la eficiencia en el uso de los recursos y en la gestion de éstos asi como de
los residuos y de la ocupacion del territorio para asegurar unos modelos de produccion y
consumo mas sostenibles para lo que se plantea propiciar la eficiencia energética en
materia de alumbrado publico, asi como en la rehabilitacién de las edificaciones y en la
construccion de los nuevos edificios previstos; el fomento de la reutilizacién y el reciclaje;
la mejora del saneamiento y del tratamiento de los vertidos; y el control de los recursos
(suelo, agua, aire ...) y de los usos propios de un entorno portuario; entre otros.

- El control de los riesgos ambientales se ha cuidado con medidas para tratar de
aminorar los riesgos de inundacion y subida del nivel del mar, el ruido, la contaminacion
de las aguas y de los suelos potencialmente contaminados, ademas de las medidas
tomadas ya y a seguir tomando en materia de estabilizacion de los acantilados.
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- La mejora de la calidad de vida y del bienestar de los guetarianos se ha cuidado
propiciando un ambito portuario amable y atractivo desde la integracién y el cuidado del
medio ambiente y de las sefias de identidad de esta poblacion con diferentes medidas
como la propuesta de intervencion en los edificios vacios y/o mal conservados y la
puesta en valor o la creacion de miradores para el disfrute del paisaje, entre otros.

En lo que se refiere a los mecanismos de seguimiento, en el apartado X de este EAE se recoge
una serie de indicadores ligados a algunas de las medidas y propuestas referenciadas con el
fin de estudiar y evaluar el grado de aplicacion y cumplimiento de los objetivos de proteccion
medioambiental y de sostenibilidad mencionados.

VII.- LOS PROBABLES EFECTOS SIGNIFICATIVOS EN EL MEDIO AMBIENTE.

VII.1.- LAS PROPUESTAS Y ACTUACIONES DEL PLAN. ALTERNATIVAS CONSIDERADAS.
En el proceso de formulacion del Plan Especial se han considerado finalmente tres alternativas
que se corresponden con las identificadas como alternativas 0, 1 y 2 en el Documento de
Borrador de alternativas del Plan Especial que se acompafé a la Solicitud de Inicio del proceso

de evaluacion ambiental del Plan.

Ello es asi tras descartarse previamente en el proceso para un horizonte préximo, tras
contrastar con diversos expertos, las alternativas 3 y 4 barajadas.

Propuestas correspondientes a la alternativa 4 de la ingenieria Berenguer, 2016

Son en consecuencia las tres alternativas 0, 1 y 2 las que se han sometido a la evaluacion
ambiental paralelamente al proceso de redaccién del Plan Especial, sin perjuicio de que, como
consecuencia del proceso, se adelanta aqui que se propone como solucién la Alternativa *1”
que mejora las condiciones generales funcionales y ambientales del puerto sin cambios
singulares, alcanzandose importantes sinergias como consecuencia de una optimizacion del
uso de los muelles y de las edificaciones.
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En el contexto de los trabajos se han considerado también otras posibles soluciones de
ampliacién de las capacidades del Puerto de Getaria que ya se viene estudiando desde tiempo
atras.

Estas tienen por objeto la cala de Ubiri, situada entre Getaria y Zarautz que, ademas de aportar
un notable incremento de la capacidad del puerto, al tiempo que evitarian la afeccién a la base
del monte San Antdn que resultaria en la alternativa 4, propiciaria la posibilidad de “variar” la
traza de la carretera de la costa en ese punto, alejandola de la ladera que es objeto de
continuos desprendimientos.

Se reproducen a continuacion sendos graficos que se corresponden con las soluciones
propuestas en 1996 por la ingenieria Europrincipia, S.L. y, mas recientemente, por la Ingenieria
Berenguer.
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Ubiri. Europrincipia, S.L. 1.996 Ubiri. Ingenieria Berenguer, 2016

El Plan, de acuerdo con cuanto resulta de esta evaluacion y del proceso de su gestacion, y sin
perjuicio de cuanto pueda resultar de su exposicion publica, propone desarrollar asi la
alternativa “1” y, teniendo en cuenta lo ya apuntado en el apartado 1.2 de este mismo
documento, propone descartar la alternativa “0”.

A los efectos de la explicacion del alcance de las tres alternativas barajadas finalmente se hace
una breve referencia a continuacién en relacién con el contenido de cada una de ellas.

- Alternativa “0”

Constituye la opcidn de la “no actuaciéon”, manteniendo congelado el estado actual de
la zona portuaria.

Las Normas Subsidiarias de Getaria, definitivamente aprobadas hace ya ocho afos,
demandan la redaccion de un Plan Especial para el puerto, determinando diversos
objetivos que justifican esa iniciativa y que exigen intervenciones. Dichas Normas
Subsidiarias fueron en su dia objeto de su evaluacion ambiental.

La "no actuacion" que supondria optar por esta alternativa, no responde ni a ese
mandato, ni a la situaciéon que en la actualidad se constata en el Puerto de Getaria.
El municipio estd logrando en los ultimos afios una mejora urbana y ambiental
significativa que resulta preciso extender necesariamente también al ambito
portuario.
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Sin perjuicio de su consideracidon, se entiende que las determinaciones del
planeamiento jerarquicamente superior llevan a descartar una opciéon como ésta, que
no responderia ni a los objetivos que se plantean ni a las necesidades que se
observan, decision que ya ha sido validada de hecho con ocasion de la precitada
evaluacion ambiental de las Normas Subsidiarias municipales.

- Alternativa “1”

La alternativa “1” consiste en intervenir en la ordenacién del ambito sin afectar
sustancialmente al uso de la lamina de agua, proponiéndose la reordenacién de los
muelles y de los usos de los edificios en tierra, manteniéndose la actual situacién en
lo que se refiere a la utilizacion de las darsenas, mayoritariamente ocupadas por los
usos pesqueros, sin perjuicio de usos mixtos.

Aunque mantiene la respuesta a las necesidades pesquera y nautico-deportiva, no
ofrece a esta ultima a priori, en el horizonte temporal del Plan, soluciones para
acoger a la demanda adicional de amarres.

La alternativa no produce impactos sensibles, a la vez que puede favorecer la
recuperacion de la mejora ambiental del conjunto del Puerto.

- Alternativa “2”

La alternativa “2” es similar a la “1”, pero a diferencia de ella viene a incidir en la
distribucién de usos en la lamina de agua, incrementando en ese sentido la superficie
destinada a las embarcaciones deportivas, reservandoles una parte de la darsena
interior.

Se propone por tanto la reordenacion de los muelles y de los usos de los edificios en
tierra; a la vez que se busca un nuevo equilibrio entre la superficie de la lamina de
agua con destino a usos pesqueros y usos nautico-deportivos.

Ello reduce en alguna medida la superficie destinada a la flota pesquera, (aunque
entendiendo que permanece la suficiente), y ofrece al uso nautico-deportivo
soluciones para dar respuesta a la demanda de amarres existente y a otros usos
complementarios de interés.

Se propone asimismo la reordenacion de los muelles y de los usos de los edificios en
tierra.

La alternativa no provoca impactos sensibles, a la vez que puede favorecer la
recuperacion de la mejora ambiental del conjunto del Puerto.

A continuacién se incluyen los graficos que ilustran las propuestas correspondientes a cada
una de las citadas alternativas 0, 1 y 2, tal y como se presentaban en el Documento de
Borrador de alternativas del Plan Especial que se acompafié a la Solicitud de Inicio del proceso
de evaluacion ambiental del Plan.
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se plantea en el Plan Especial la concrecidon de soluciones constructivas (escolleras,
martillo...), optandose por otra parte por una solucién menos agresiva para la conexion

de la calle General Arnao con el muelle de la darsena interior.

Nota: Con respecto a la propuesta inicialmente planteada y recogida en la imagen superior, no
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se plantea en el Plan Especial la concrecidon de soluciones constructivas (escolleras,
martillo...), optandose por otra parte por una solucion menos agresiva para la conexion

de la calle General Arnao con el muelle de la darsena interior.

Nota: Con respecto a la propuesta inicialmente planteada y recogida en la imagen superior, no
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VII.2.- CRITERIOS AMBIENTALES PARA LA IDENTIFICACION Y VALORACION DE LOS
EFECTOS SIGNIFICATIVOS DE LAS PROPUESTAS Y ACTUACIONES DEL PLAN

El término impacto se asocia a la alteraciéon del medio derivada de una accion humana, y se
manifiesta por la modificacion de alguno de los factores ambientales o del valor del factor
alterado o del sistema ambiental en cuestion.

El impacto ambiental viene identificado por el efecto de la acciéon de una actividad sobre un
factor ambiental y ambos elementos, accion y factor, deben quedar explicitos. Por factores del
medio susceptibles de recibir impactos se entienden los elementos, cualidades y procesos del
entorno que pueden ser afectados de forma significativa, y, por accion, la parte activa que
interviene en la relacion causa-efecto. Y, en este contexto, el indicador ambiental seria el
elemento del medio afectado o potencialmente afectado por un agente de cambio, y se definiria
como “la expresion medible de un impacto ambiental”.

Para abordar este apartado del EAE se ha partido de la identificacién previa de una serie de
factores e indicadores ambientales con el fin de evaluar, para cada elemento del ecosistema, la
magnitud e incidencia de la alteracién como consecuencia de las propuestas planteadas. La
seleccion de los indicadores ambientales ha estado determinada tanto por las caracteristicas
intrinsecas del territorio de partida, ya transformado desde hace mucho tiempo, como por el
nivel de informacion y concrecién que se tiene en este nivel de planeamiento (evaluacién ex-
ante de sus efectos, a partir de una informacion previa a la fase de aprobacion definitiva y, por
supuesto, a la de proyecto).

Estos indicadores y factores han permitido valorar de forma global, a esta escala y momento de
trabajo, los impactos sobre el medio fisico y socio-econémico, ambos no van disociados, y en
algunos casos se ha desestimado la inclusion de mas indicadores por estimar que la afeccion
no se consideraba significativa, o porque su incorporacion no aportaba una valoracién
diferenciada o incluso restaba claridad al estudio.

El territorio objeto de este Estudio Ambiental Estratégico (EAE) es el Puerto de Getaria,
coincidiendo éste en su practica totalidad con la actual zona de dominio publico portuario, ya
que las propuestas que finalmente se presentan se formulan dentro de este territorio.
Nuevamente se incide en el hecho de ser un espacio transformado y ganado al mar desde
hace tiempo, sin sustrato natural ni vegetacion asociada, y cuyo suelo esta clasificado como
urbano y calificado como portuario en las Normas Subsidiarias vigentes.

Teniendo en cuenta lo mencionado, los factores e indicadores de impactos elegidos segun las
caracteristicas del medio analizado y de las actuaciones a desarrollar son:

- Atmdésfera. Calidad del aire.

- Geologia y geomorfologia. Riesgo geoldgico; procesos y riesgos erosivos; material de
préstamos y generacion de residuos.

- Litoral. Ocupacién del lecho marino; ocupacion de la playa; linea de costa; dinamica
marina-sedimentaria y calidad de las aguas.

- Suelo. Incremento de la superficie impermeabilizada y suelo con actividades
potencialmente contaminantes.

- Fauna. Avifauna.

- Paisaje. Calidad del paisaje y mirador paisajistico.

- Poblacion. Incidencia en la poblacion por incremento de polvo, molestias, etc.

- Medio econdmico. Uso nautico-deportivo; uso pesquero y generacion de empleo.

- Movilidad y accesibilidad. Accesibilidad en el area urbana e infraestructura viaria externa
de acceso.

- Infraestructuras de servicios. Infraestructuras de servicios.

- Elementos de interés cultural. Bienes de interés cultural.
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VI1.3.- PROBABLES EFECTOS SIGNIFICATIVOS

A partir de analizar las caracteristicas medioambientales del ambito portuario de Getaria en el
apartado lll de este EAE, se han identificado las propuestas del Plan Especial que pueden
provocar un cambio en el estado de uno o mas factores ambientales, la naturaleza de esa
variacion, y cuales son sus implicaciones de cara a la calidad ambiental, obteniéndose
posteriormente una valoracion del cambio en la calidad ambiental y del efecto en el ambito
objeto de estudio.

Para la identificacion, cuantificacion y valoracion de los efectos ambientales se han utilizado los
conceptos técnicos definidos en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacién Ambiental. A
tal efecto los impactos se consideran negativos o positivos; se caracterizan como directos,
indirectos, simples, acumulativos, sinérgicos, permanentes, temporales, reversibles,
irreversibles, recuperables, irrecuperables, periddicos, irregulares, continuos y discontinuos; y
se valoran como compatibles, moderados, severos y criticos.

La valoracién de las afecciones ambientales objeto de estudio son:
- ATMOSFERA

Calidad del aire. La calidad del aire se vera alterada en la fase de obras por el aumento de los
niveles de inmision de particulas como consecuencia principalmente de los rellenos a acometer
y de la nueva obra de edificacion para dar servicio a los usos del puerto, sin desestimar la
posibilidad de rehabilitacion de algun edificio de la calle Puerto, fuera del ambito. A todo ello
habra que afadir los diferentes contaminantes (mondxido de carbono, 6xidos de nitrégeno,
anhidrido sulfuroso, etc.) procedentes del incremento del trafico rodado (camiones, maquinaria,
etc.), durante el tiempo que duren estas obras. Pero, por otro lado, las caracteristicas
topograficas del emplazamiento son favorables a la dispersion, especialmente hacia el Este,
NE, SE y Oeste. Por todo ello, el impacto se considera negativo, directo, acumulativo, a corto
plazo, temporal, reversible, recuperable, de aparicion irregular, y discontinuo, y se califica de
compatible.

En cuanto a la fase de explotaciéon no se estima, en estos momentos, que pueda haber un
cambio significativo en la calidad del aire respecto a la situacion actual.

- GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA.

Procesos vy riesgos erosivos. Como consecuencia de las actuaciones ligadas al Plan, no se
estima un incremento de los procesos y riesgos erosivos en el ambito portuario. Eso si, hay
zonas de alto riesgo localizadas fuera del ambito, en las areas de borde, principalmente
coincidiendo con el acantilado de Menditxo, si bien de momento estan controladas tras las
ultimas actuaciones de hace unos pocos afios, y las laderas del Monte de San Antdn, todas
ellas objeto de control y seguimiento.

Material de préstamos. En la fase de obras se requerira un volumen de material de relleno poco
significativo para acometer los trabajos de acondicionamiento de la nueva superficie que se
incorporara a la actual explanada portuaria. En estos momentos se desconoce la procedencia
de este material, siendo preferible que éste proceda de la valorizacion de residuos (aridos
siderurgicos u otros similares) o de aprovechamiento de material de alguna obra coetanea en el
tiempo, que de la extraccion de material de cantera. Esta incertidumbre hace valorar en estos
momentos la afeccion como desconocida, si bien se apunta que en el caso de proceder a la
reutilizacion de vertidos u otros materiales se estaria ante un efecto positivo (menor consumo
de recursos naturales, se evita la saturacion de vertederos, mantenimiento del paisaje...), y si
por el contrario se opta por utilizar material de cantera, la afeccién seria negativa.
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Generacion de residuos. En la fase de obras se generaran residuos de diversas naturaleza
(inertes, urbanos y/o peligrosos, éstos Ultimos asociados preferentemente al mantenimiento y a
la puesta a punto de la maquinaria -aceites usados, filtros, etc.-), que habran de gestionarse de
acuerdo a la legislacion en la materia. Por todo ello, la afeccidn en estos términos se considera
como negativa, indirecta, sinérgica, a corto plazo, temporal, reversible, recuperable y se califica
de compatible.

En la fase de explotacion no se estima, en estos momentos, que haya un incremento
significativo de los residuos respecto a lo que se genera en la actualidad, lo que no insta para
mencionar la necesidad de establecer medidas para su correcta recogida y gestion de todos
ellos.

- LITORAL.

Ocupacioén del lecho marino. En la zona del extremo oriental del Puerto Viejo el lecho marino,
zona de dominio publico portuario, se vera afectado con el correspondiente relleno para
aumentar la superficie de esta zona del muelle. Considerando que la superficie afectada es
pequena (alrededor de 200 m2), que no se tiene conocimiento de la existencia de especies de
interés y que la calidad ecoldgica de la misma no es alta, la afeccion se considera negativa,
indirecta, a corto plazo, permanente, irreversible, irrecuperable, continua y se califica de
compatible.

Darsena del Puerto Viejo

Ocupacioén de la playa. La zona mas septentrional de la playa de Malkorbe y proxima a las
actuales instalaciones nauticas-deportivas del puerto, zona de dominio publico portuario, se
vera afectada con un relleno hasta alcanzar la cota de la actual explanada préxima a la
darsena nautica-deportiva y donde se ubican el puesto de socorro, diferentes instalaciones
nauticas-deportivas y el restaurante Balearri. Esta zona de depésitos de sedimentos no
consolidados, preferentemente arenas, surgid a partir de la realizacion del espigdbn mas
meridional del Puerto y supuso, a su vez, la ampliacién de la playa de Malkorbe. La afeccion
como tal se ubica en su extremo mas septentrional y supone la desapariciéon de unos 400 m?.
de playa, lo que se entiende como un efecto negativo, directo, a corto plazo, permanente,
irreversible, irrecuperable, continuo y se califica de compatible.

ey
FUSKD JAURLARITIA .i-'” GOBIERND VASCO

EXONOMAREN GARAPEN DEPARTAMENTOD DE DESARROLLO
ETA AZPIEGITURA SALA ECONOMICO E INFRAESTRUCTURAS



DILIGENCIA: Para hacer constar que el presente documento corresponde al expediente del Plan Especial de Ordenacion del Puerto de Getaria, aprobado inicialmente mediante Orden de 1 de diciembre de 2020, del Consejero de Planificacion Territorial, Vivienda y Transportes.

EGINBIDEA: Jasota gera dadin dokumentu hau dagokiola Getariako Portuko Antolamenduko Plan Bereziaren espedienteari. Horrek, Lurralde Plangintza, Etxebizitza eta Garraioetako sailburuaren 2020ko abenduaren 1eko Aginduaren bidez jaso zuen hasierako onespena.

PLAN ESPECIAL DEL PUERTO DE GETARIA -42-
ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO
Abril 2020

Playa de Malkorbe.

Linea de costa. No se estima que las actuaciones previstas vayan a afectar de forma
significativa a la linea de costa que va a mantener, en lineas generales, su actual fisionomia y
ocupacion.

Dinamica marina-sedimentaria. No se estima que las actuaciones previstas, especialmente las
que tienen que ver con los rellenos de la playa y del Puerto Viejo, vayan a afectar de forma
significativa a la dinamica marina-sedimentaria pues es pequefia la superficie afectada.

Calidad de las aguas. En la fase de obras, coincidiendo con el momento de acoger los
respectivos préstamos, la calidad del agua del mar puede verse alterada como consecuencia
del incremento de sdlidos en suspension y de su turbidez. Esta probable afeccion se considera
negativa, directa, acumulativa, a corto plazo, temporal, reversible, recuperable y discontinua,
calificandose de compatible.

- SUELO

Incremento de la superficie impermeabilizada. La superficie impermeabilizada del ambito
portuario va a verse ligeramente incrementada como consecuencia de las actuaciones
previstas en las zonas de borde de la playa de Malkorbe y de la lamina de agua de la darsena
del Puerto Viejo. Esto se entiende como una afeccidn negativa, indirecta, sinérgica, a corto
plazo, permanente, irreversible, irrecuperable, continua y se califica de compatible.

Suelos con actividades potencialmente contaminantes. Segun el Inventario de Emplazamientos
con Actividades Potencialmente Contaminantes del Suelo de la Comunidad Autonoma del Pais
Vasco del IHOBE, aprobado por Decreto 165/2008, de 30 de septiembre, y de la informacion
actualizada de la base de datos del mismo organismo (Borrador de actualizacién del Inventario
que recoge las modificaciones posteriores a 2008), en este ambito hay varios emplazamientos
de estas caracteristicas que corresponden a tres surtidores de gasoil, al local n°® 1 de
Txoritonpe Industrialdea y a un edificio recientemente pintado direccionado en la calle Puerto
12 y 13, si bien el Plan Especial los consolida por lo que no se contempla a priori una posible
intervencion para la recuperacion de los mismos.
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Uno de los surtidores de gasoil del muelle.

- FAUNA

Avifauna. Las comunidades de aves costeras y acuaticas de interés de las inmediaciones al
ambito portuario, ninguna de ellas catalogada como especie en peligro de extincion segun la
legislacion vigente, no se veran afectadas de forma significativa como consecuencia del Plan
Especial.

- PAISAJE
Calidad del paisaje. En la fase de obras las actuaciones propuestas van a producir una

afeccion al paisaje que se entiende como negativa, directa, simple, temporal, a corto plazo,
reversible, recuperable y se califica de compatible.

Sin embargo, en la fase de uso o explotacion este paisaje caracterizado preferentemente por
su fachada maritima portuaria urbana, carente de naturalidad, si bien con elementos naturales
emplazados en el propio ambito (playas, lamina de agua ...) y en sus inmediaciones (Ratén de
Getaria, acantilados...), y una linea de costa que no va a registrar cambios importantes, no va a
verse afectado significativamente. Desde el ambito terrestre los rellenos artificiales que
supondran un incremento de la superficie de la explanada del puerto y la nueva edificacion en
la zona mas meridional; no supondran una intrusion visual significativa por la entidad en si de
las actuaciones y de los usos que actualmente se asientan tanto en este ambito portuario como
en su entorno mas préximo (casco urbano limitrofe).

Ahora bien, el Plan propone diferentes actuaciones de ordenacién urbana y de remodelacion
de edificios, vacios y/o en mal estado, asi como de mejora e integracién urbanistica y
medioambiental por lo que el impacto seria positivo, directo, simple, a medio plazo, permanente
y continuo.

Mirador paisajistico. EIl Plan propone crear un mirador en el Puerto, con carteles o mapas
interpretativos que pongan en valor la percepcion del paisaje de Getaria. Asi, hacia el Este, se
podra visualizar un paisaje marino en el que destacan las localidades de Zarautz y Orio, los
montes Mendizorrotz y Pagoeta, etc., y, hacia el Oeste y SW, el casco urbano y los vifiedos de
Getaria, entre otros. Este punto de atraccion turistica se entiende como un efecto positivo,
indirecto, simple, a medio plazo, permanente y continuo. Responde por otra parte a lo
propuesto en el Plan de Paisaje municipal.
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- POBLACION

Incidencia en la poblacién por incremento del nivel sonoro, polvo, trafico, etc. En la fase de
obras los trabajos a acometer para realizar las actuaciones previstas ocasionaran un
incremento del nivel sonoro, polvo, molestias, etc. que padecera la poblacion que resida y/o
trabaje en el propio Puerto y en el casco urbano de Getaria (entrada y salida de camiones con
material, uso de diferente maquinaria, etc.). Hay que incidir en el hecho de que en el ambito
portuario no vive poblacion, pero si trabajan personas, y que este ambito colinda con el casco
urbano. Por todo ello, este efecto se considera como negativo, indirecto, temporal, sinérgico, a
corto plazo, discontinuo/continuo, reversible, recuperable, siendo la calificacion de compatible.

- MEDIO ECONOMICO

Uso nautico-deportivo. El Plan Especial propone incrementar la superficie de la explanada del
Puerto en su extremo mas meridional para destino a usos nautico-deportivos, usos que cada
vez estan teniendo mas demanda en la localidad. Todo ello se entiende, en la fase ya de
explotaciébn o de uso, como un efecto positivo, directo, sinérgico, a corto-medio plazo,
permanente y continuo.

Darsena exterior nautica-deportiva.
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Uso pesquero. Teniendo en cuenta la informacion y los datos expuestos en el apartado IV del
Borrador / Documento de Alternativas que acompafna a la solicitud de inicio y al documento
inicial estratégico presentados en marzo de 2019, el numero de embarcaciones destinadas a la
flota de bajura ha ido descendiendo paulatinamente desde el afio 2000 al igual que el tamafo
de las embarcaciones. Paralelamente, la actividad pesquera ocupa en la actualidad tanto la
darsena interior integra, como la exterior norte, siendo no obstante puntual el uso de la darsena
interior para la carga de combustible, o para la guarda durante periodos mas prolongados,
acogiendo también embarcaciones de veteranos, mientras que el uso de la darsena exterior
norte es la que acoge la mayor actividad pesquera (carga y descarga, acceso a la lonja y al
nuevo edificio de redes...). Esta situacion junto al objetivo sostenible de aprovechar los
recursos de forma racional, sin responder con nuevas expansiones en el litoral en un horizonte
préximo, por lo menos mientras la situacién descrita asi se mantenga, lleva a consolidar esta
situacion sin perjuicio de considerar el uso mixto de algunos muelles. Por todo ello, la afeccién
al uso pesquero se valora como no significativa.

Darsena exterior pesquera.

Generacion de empleo. En la fase de obras se producira un incremento de la mano de obra se
valora como un efecto positivo, directo, sinérgico, a corto plazo, temporal y continuo.

En la fase de explotacion se desconoce si se producira un impacto de naturaleza positiva, en
ningln caso se piensa que seria negativo, y a valorar en fases posteriores, por lo que en estos
momentos se define como desconocido.

- MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD.

Accesibilidad en el area urbana. La ordenacion propuesta en el Plan, consolida el viario rodado
de acceso al Puerto y, complementariamente a las iniciativas municipales fuera del ambito,
posibilitara una mejora de los accesos peatonales a la playa desde el casco urbano de la villa.
Asi, desde el Ayuntamiento se trabaja en una solucién de acceso al Puerto, a la altura del
edificio de la Cruz Roja, mediante un ascensor al que se accede desde la calle Aldamar y
desde la pasarela propuesta en las actuales Normas Subsidiarias que comunica con Bista Ona.
Por otra parte, en el Plan se propone dar continuidad a la calle General Arnao para conectarla
directamente con el muelle entre Itsas etxe y la Cofradia Vieja. Este efecto se entiende como
positivo, directo, a medio plazo y permanente.
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Infraestructura viaria_externa de acceso. Al ambito en cuestion se accede en la actualidad

desde el viario rodado del area urbana, asi como desde la carretera GI-634, no estimandose
que como consecuencia de la ampliacion de la superficie de la explanada ni de la dotacién de
posibles nuevos aparcamientos se afecte de forma sustancial a dicha red.

- INFRAESTRUCTURAS DE SERVICIOS

Infraestructuras de servicios. El alcance de las actuaciones propuestas, asi como su

proximidad al casco urbano, lleva a estimar como no significativa la afeccion al sistema general
de infraestructuras de servicios de la localidad (red de saneamiento y abastecimiento de agua,
electricidad, etc.).

En todo caso, se prevé obtener algun efecto positivo fruto de la mejora continua derivada del

control de los vertidos y de la calidad de las aguas, asi como de las mejoras que se introduzcan
en materia de alumbrado publico y en materia de obras de urbanizacidn con caracter general.

- ELEMENTOS DE INTERES CULTURAL

Bienes de interés cultural. El Catalogo de las vigentes Normas Subsidiarias recoge el edificio
de la Cofradia Vieja de Pescadores como bien de interés cultural.

En la actualidad este edificio se encuentra sin uso, en mal estado de conservacion, e incluso
con riesgo de desprendimiento de elementos de la fachada y de la cubierta a la via publica con
peligro para los viandantes, tal como se aprecia en la siguiente foto de su fachada principal en
la que se puede observar como ha sido vallado su entorno presentando una imagen que
demanda una intervencion.

Fachada de la Cofradia Vieja.
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La propuesta del Plan Especial tiene por objeto poner el valor la parcela en la que se ubica el
edificio, para lo cual, con ocasion de la formulacién del correspondiente proyecto, habra de
valorarse en detalle el alcance de la obra a realizar asi como de los elementos a conservar en
atencion a su condicion de edificio catalogado.

Como se observa en la imagen siguiente, el edificio presenta una fachada a la calle General
Arnao que demanda su recualificacion ambiental, con la finalidad de poner el edificio no solo en
uso y en valor, sino también para integrarlo debidamente en la trama urbana. Como la imagen
siguiente expresa, el edificio de la Cofradia Vieja, a pesar de estar catalogado, no cuenta con
valor reconocible alguno en su fachada sur.

Traseras de la Cofradia Vieja y de la fabrica de hielos.

Por todo ello, se entiende en esta fase de trabajo que cualquier iniciativa en la linea de cuanto
se plantea en el Plan Especial tendra un efecto favorable, incluso desde la perspectiva del
patrimonio cultural, por lo que se considera dicho efecto positivo, directo, a medio-largo plazo,
permanente y continuo.

Como resultado del andlisis realizado se recoge a continuacion la matriz de identificacion y
valoracion de los efectos ambientales mas significativos que resultan de las propuestas de
ordenacion del Puerto de Getaria en cada una de las dos alternativas barajadas, e
independientemente de la alternativa 0, ya considerada.
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MATRIZ DE IDENTIFICACION Y VALORACION DE LOS EFECTOS AMBIENTALES DE LAS PROPUESTAS DE ORDENACION DEL PUERTO DE GETARIA

AMBIENTALES

FACTORES

PROPUESTA1 PROPUESTA 2
SIN MEDIDAS * CON MEDIDAS * SIN MEDIDAS * CON MEDIDAS *
OBRA/ EXPLOTACION OBRA/ EXPLOTACION OBRA/ EXPLOTACION OBRA/ EXPLOTACION

Calidad del aire Cl__ _ Cl__ _

Procesos y riesgos erosivos . o _ .

Material de pré DESCONOCIDO DESCONOCIDO DESCONOCIDO DESCONOCIDO

ion de residuos Cl__ | Cl__ _
w Ocupacion del lecho marino Cl__ Cl__ Cl__ Cl__
E Ocupacion de playa Cl__ Cl__ Cl__ Cl__
E Linea de costa — — — —
E Dindmica — — — —
=

Calidad de las aguas Cl__ _ Cl__ _

dela Cl__ C/ Cl__ C/

Suelos con actividades p _ _ _ _
M.BIOTICO  |Avifauna _ _ _ _
M.PERCEPT  |Calidad del paisaje Cl__ C/POSITIVO Cl__ C/POSITIVO

Mirador paisajisti _ ___/POSITIVO I ___/POSITIVO

iaen la ion por i del nivel sonoro, polvo, etc. M/ Cl__ M/ Cl__

8 Uso nautico-deportivo o o _ ___[POSITIVO
% Uso pesquero _ _ _ _
§ G ion de empleo POSITIVO /DESCONOCIDO | POSITIVO / DESCONOCIDO | POSITIVO / DESCONOCIDO | POSITIVO / DESCONOCIDO
w
S Creacion de I ___/POSITIVO I __|POSITIVO
§ ibilidad en el drea urbana | ___/POSITIVO | ___/POSITIVO
=] viaria externa de acceso __ __ _ __
&
= de servicios _ _ _ _

Bienes de interés cultural _ ___/POSITIVO _ ___[POSITIVO

* Medidas protectoras y/o correctoras
C = Compatible; M = Moderado

POSITIVO = Efecto beneficioso o positivo. ___ Sin efecto o no significativo a nivel de planeamiento.

Tras la identificaciéon y valoracion de los posibles efectos del Plan, puede destacarse que no
hay practicamente diferencias entre las dos alternativas planteadas (la 1 y la 2), ambas se
materializan en un mismo territorio que ademas esta muy transformado, optandose por la
alternativa 1 porque favorece en mayor medida la continuidad de la actividad pesquera a corto
y medio plazo y, en consecuencia, la identidad del puerto, a la vez que las medidas que se
plantean mediante la introduccion del uso mixto de determinados muelles favorecen por otra
parte la recualificacion ambiental del puerto.

El analisis de los posibles efectos estimados identifica siete positivos frente a las condiciones
preoperacionales, seis de ellos se materializarian en la fase de explotacion (calidad del paisaje,
mirador paisajistico, uso nautico-deportivo, creacion de aparcamiento, accesibilidad en el area
urbana y bienes de interés cultural) y uno en la fase de obra (generacién de empleo). Como
afecciones negativas se contabilizarian cinco, todas ellas valoradas como compatibles
(ocupaciones del lecho marino y de la playa de Malkorbe, incremento de la superficie
impermeabilizada y afeccion a la calidad del aire y del paisaje, los dos ultimos casos sélo en la
fase de obras). Finalmente, estarian los dos efectos considerados como desconocidos: la
procedencia del material de relleno, ya que dependiendo de la opcién por la que se opte puede
ser positivo 0 negativo, y el empleo en cuanto que las actuaciones previstas puedan o no
generarlo. Ningun efecto probable del Plan se ha valorado como moderado, severo o critico.
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Por todo ello, una vez analizadas y valoradas cada una de las acciones generadoras de los
diferentes efectos ambientales, de acuerdo a las caracteristicas del territorio conjunto y de los
objetivos previstos, el Impacto Global estimado en el ambito portuario y, por ende, en la
localidad de Getaria por el desarrollo de las propuestas del Plan Especial del Puerto es
totalmente COMPATIBLE (afeccion ambiental muy baja) e incluso BENEFICIOSO.

VIil.- LAS MEDIDAS PREVISTAS PARA PREVENIR, REDUCIR Y, EN LA MEDIDA DE LO
POSIBLE, COMPENSAR CUALQUIER EFECTO NEGATIVO IMPORTANTE EN EL MEDIO
AMBIENTE DE LA APLICACION DEL PLAN, INCLUYENDO AQUELLAS PARA MITIGAR SU
INCIDENCIA SOBRE EL CAMBIO CLIMATICO Y PERMITIR SU ADAPTACION AL MISMO.

Siguiendo los principios que emanan de los diferentes documentos referenciados en el punto |
de este EAE, entre otros el IV Programa Marco Ambiental de la CAPV 2020, la variable
ambiental se ha tenido en cuenta desde el comienzo del proceso de este Plan, evaluando
realmente las necesidades para responder a ellas, en la medida que fuese factible, desde
aquellos ambitos ya alterados, con menos valor ambiental, o mas compatibles, como
identificando los ambitos y los valores a proteger, conservar e incluso recuperar desde el punto
de vista medioambiental. Esto ha llevado de hecho a tomar la decisién final de actuar en el
ambito actual de dominio publico portuario, sin entrar en el horizonte temporal del Plan en
nuevas propuestas de ocupacion de zonas de dominio publico maritimo terrestre (DPMT),
protegiendo el patrimonio natural del litoral, por lo que la incidencia negativa conjunta de este
Plan Especial resulta ser realmente pequefia y muy compatible para esta localidad. Y esto es
asi porque se entiende que el planeamiento no es generador soélo de efectos negativos, como
en ocasiones sucede, sino que, de acuerdo a los objetivos definidos de partida, se han
propiciado un conjunto de efectos beneficiosos para que el territorio conjunto sea lo mas
sostenible posible en el horizonte del Plan como se ha advertido.

Ahora bien, el cumplimiento del contenido de este Plan Especial se llevard a cabo
preferentemente con ocasion de la redaccion de los correspondientes Proyectos de Obras de
Urbanizacion y de Edificacion para llevarse a término finalmente con las obras de ejecucién
propiamente dichas.

Todo ello obliga a recoger las siguientes medidas preventivas y/o correctoras para evitar,
aminorar o corregir la magnitud de los posibles efectos ambientales negativos derivados de las
actuaciones o propuestas planteadas por el presente Plan en el momento mas préximo a su
ejecucion.

Asi mismo se ha considerado oportuno recoger algunas medidas de buenas practicas de
posible aplicacion tendentes a aminorar o anular las afecciones leves en su origen.

Este conjunto de medidas repercutiran asi mismo en la calidad de vida y de la salud de los
ciudadanos de Getaria.

Criterios para la proteccion de la calidad del aire y del medio ambiente sonoro

- A nivel de proyecto y de obra se preveran las medidas de control sobre las fuentes
generadoras de polvo (mecanismos aspiradores, tapar los materiales almacenados y/o
transportados en camiones, equipos modernos de perforacion; etc.) y que se concretan
principalmente con ocasiéon de los trabajos de ejecucién de los rellenos para ampliar la
explanada portuaria, el movimiento de préstamos, la carga y transporte de los materiales, la
obra nueva, etc., ademas de cumplir con la normativa correspondiente.
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- En lo referente a la contaminacién acustica, también en la fase de proyecto y de obras, se
adoptaran las medidas necesarias para prevenir la misma mediante la aplicacion de las
tecnologias de menor incidencia acustica, teniendo en cuenta las mejores técnicas disponibles,
entendiendo como tales las tecnologias menos contaminantes en condiciones técnica y
econdmicamente viables, y tomando en consideracion las caracteristicas propias del emisor
acustico de que se trate. Y, todo ello, cumpliendo con el contenido del Decreto 213/2012, 16 de
octubre, de contaminacion acustica de la Comunidad Auténoma del Pais Vasco, y demas
normativa concordante.

Asimismo, los niveles de emision sonora de las maquinas y equipos utilizados en el desarrollo
de la actividad, deberan cumplir la normativa que le sea de aplicacion y en especial el R.D.
524/2006, de 28 de abril, por el que se regula las emisiones sonoras en el entorno debido a
determinadas maquinarias de uso al aire libre. A este respecto, se debera realizar un correcto
mantenimiento de la maquinaria, siguiendo las instrucciones del fabricante, para garantizar su
funcionamiento en condiciones 6ptimas tanto productivas como ambientales.

- Durante el tiempo que duren las obras se realizara un control periddico del nivel de ruido y de
la calidad del aire (concentracion de contaminantes y particulas en el aire) para adoptar las
medidas correctoras oportunas, caso de sobrepasarse los limites admitidos por la normativa
vigente.

Criterios para la correcta gestién de los residuos.

- Durante la fase de obras se definiran unas zonas especificas para el acopio de los residuos
sélidos y especialmente del material de préstamos, cuidando especialmente, por proximidad,
que no contamine el mar ni la lamina de agua portuaria.

- Tanto en la fase de obras como de explotacion se generaran residuos de distinta naturaleza
(inertes, solidos urbanos, peligrosos, etc.) que deberan gestionarse de acuerdo a la legislacion
en la materia (Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados, Decreto
112/2012, de 26 de junio, de produccién y gestion de los residuos de construccion vy
demolicién, y demas normativa concordante), impulsando la reutilizacion, el reciclaje y otros
tipos de valorizacién. Las distintas tipologias de residuos generados no se podran mezclar, se
clasificaran por el destino a transportar (reciclaje, vertedero...), y se optimizaran los portes
ajustando los volumenes a cargar en cada viaje.

- El almacenamiento de residuos peligrosos (aceites, baterias, filtros, trapos contaminados,
tubos fluorescentes, etc.) debera cumplir con las prescripciones técnicas para ese tipo de
instalaciones (zonas designadas para tal fin, alejadas de la linea de costa, debidamente
impermeabilizadas, bajo cubierta y de forma que se garantice la recogida selectiva de los
mismos), y seran retirados, en las debidas condiciones a gestores de residuos autorizados,
conforme a la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados y demas
normativa concordante.

- Todo depdsito de residuos (soélidos urbanos, organicos, cajas de pescado, papel y carton,
plasticos, poliestireno, cabos y redes, etc.) se hara en los contenedores habilitados para ello,
segun su naturaleza, en el punto de acopio de residuos o Garbigune.

- Control de los posibles derrames y vertidos de combustibles y residuos peligrosos, de
acuerdo al Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Sistema
Nacional de Respuesta ante la Contaminacién Marina y que sera de aplicacion a todos
aquellos casos de contaminacién marina accidental o deliberada, cualquiera que sea su origen
o naturaleza, que afecte o pueda afectar tanto a las costas como a las aguas maritimas.
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Criterios para proteger el sistema marino y prevenir el riesgo de inundacién y la subida

del nivel del mar.

- Todos los vertidos requeriran la autorizacion de la Administracidon competente, que se
otorgara con sujecion a la legislacion estatal y autondmica aplicable, sin perjuicio de la
concesion de ocupacion del dominio publico, en su caso. Las embarcaciones cumpliran con la
normativa vigente en cuanto a vertidos al mar.

- Con el fin de delimitar las zonas objeto de los respectivos rellenos y de evitar el transporte y la
dispersion de los materiales a utilizar, antes de comenzar con el vertido de los rellenos de las
explanadas se debera haber concluido sus respectivos cierres perimetrales y la instalacion de
las correspondientes barreras protectoras. En caso de ser necesaria la instalacion de un
aliviadero para evacuar el agua desplazada, éste se colocara en la parte del cierre que propicie
la menor dispersion hacia mar abierto de los sélidos en suspension que hayan podido escapar.

- Para el material de relleno de la explanada se valorara la posibilidad de utilizar, en la medida
de lo posible, material de valorizacion de residuos (aridos siderurgicos o similares), o de otros
materiales procedentes de alguna obra que pudiera coincidir en el tiempo, siempre y cuando
sean adecuados y se asegure la calidad de los mismos con los oportunos certificados (no
proceder de alguna parcela que soporte o haya soportado una actividad potencialmente
contaminante del suelo, etc.). Si no pudiera darse el caso, el relleno procedera de material de
cantera en explotacion, autorizada y con todos los permisos vigentes, y si hubiera que ejecutar
la apertura de una nueva cantera, esta actuacion se consideraria como un proyecto
independiente, lo que exigiria realizar el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental. Sobre
el material de relleno se ejecutard el posterior pavimento portuario, acorde al resto de la
explanada.

- Realizar las labores de relleno con cuidado, coincidiendo con condiciones de clima maritimo
suave, evitando en lo posible el periodo estival, y garantizando que la descarga del material
dragado se realiza dentro de la zona prevista, con los medios o sistemas proyectados, y
conforme a los plazos y fechas previstas.

- Prohibicién de verter plasticos, residuos soélidos, escombros, sustancias peligrosas, aguas
residuales sin depurar, aceites, etc., procedentes de las obras y de los usos implantados en el
puerto, tanto en las darsenas como en los muelles y en toda la linea costera del ambito
portuario.

- Garantizar la correcta depuracion de las aguas residuales e industriales que se vierten en la
zona costera para que el agua de las playas puedan cumplir con los criterios de calidad del
bano.

- Se estableceran los valores limite de concentracion en las aguas para los parametros
relacionados con la turbidez (transparencia, sélidos en suspension, etcétera), de acuerdo a las
caracteristicas de las aguas de bafio o aquella que se determine en coordinacion con el érgano
ambiental competente, siendo importante hace un seguimiento de control de la calidad de estas
aguas. Cualquier posible alteracion accidental supondra la actuacion inmediata para su
restitucion.

- La red de saneamiento y de aguas pluviales sera de tipo separativo. Las aguas residuales se
incorporaran a los interceptores generales para que sean evacuadas a la EDAR. Las
industriales con residuos toxicos deberan incorporar sistemas especificos de recogida y/o
tratamiento (control de las aguas residuales con aceites, etc.). No podran incorporarse vertidos
de tipo toxico a la red de colectores generales.
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- Recogida y encauzamiento de las aguas de escorrentia que circulen por los taludes y por los
acuerdos entre el terreno natural y la explanada.

- La superficie de las explanadas previstas en el proyecto que puedan llegar a acoger
actividades que generen residuos susceptibles de ser arrastrados por las escorrentias, deberan
contar con una red de drenaje perimetral que recoja las aguas de lluvia o baldeo. En caso de
vertido directo al mar es recomendable, como minimo, un pozo de gruesos antes de la
evacuacion al litoral.

- En caso de acopio de materiales que puedan producir lixiviados, se evitara su derrame al
medio marino.

- Los parques de maquinaria incorporaran plataformas completamente impermeabilizadas, con
sistema de recogida de residuos, para las operaciones de repostaje, cambio de lubricantes, etc.

La ubicacion del parque de maquinaria e instalaciones provisionales deberan estar alejadas de
la linea de costa. Por otra parte, la maquinaria y equipos que trabajen en el medio marino seran
especialmente revisados y controlados para evitar vertidos accidentales de aceites o
hidrocarburos. Los cambios de aceites, filtros y revisiones de motores se realizaran en zonas
adecuadas para evitar la contaminacion.

- Para la instalacién de infraestructuras lineales subterrdneas tales como colectores,
conducciones de agua, gaseoductos, redes de telecomunicaciones, etc., se resolvera
adecuadamente su enlace con los generales del municipio.

- Para hacer frente al riesgo de inundacion, de temporales y de subida del nivel del mar, el Plan
propone que con ocasion de la concrecion de las obras de urbanizacién precisas se valorara la
posibilidad de proteger las explanadas con petos de una altura de alrededor de medio metro,
en particular en el nuevo frente a la playa de Malkorbe. En las zonas ya desarrolladas se
plantea hacer un seguimiento que permita considerar la necesidad de adoptar medidas
especiales concretas en atencion a los cambios que puedan observarse. En el transcurso de la
vigencia de este Plan cualquier posible obra a realizar se abordara, si es factible, teniendo en
cuenta las medidas adecuadas para el control del riesgo de inundacién, de temporales y de
subida del nivel del mar.

- No se afectara a zonas del litoral o del Puerto con ocupacién temporal ni definitiva, salvo las
especificadas en el correspondiente proyecto.

- Las propuestas de este Plan no afectan al Dominio Publico Maritimo Terrestre (DPMT), pero
si en el transcurso de la vigencia del mismo pudiera afectarse se requerira de la
correspondiente autorizacion administrativa del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente.

Criterios para la proteccion del suelo, incluidos los suelos potencialmente contaminados
y el riesgo de erosion.

- Jalonamiento de la superficie afectada por las obras con el fin de no afectar mas territorio que
el estrictamente necesario y que debera limitarse, en la medida de lo posible, al terreno que
ocupara la plataforma del nuevo uso o, en su caso, aquellos espacios proximos en los que el
suelo haya perdido su capa fértil. Es importante evitar la compactacion de los suelos de borde y
para ello lo mejor es no afectarlos.
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- Se primara la utilizacion del viario y de los itinerarios existentes, y se repondran los afectados
por las obras.

- Cualquier afeccion por accidentalidad, ubicacion de instalaciones auxiliares, explotacion de
recursos naturales, etc. a todo suelo ubicado fuera del ambito perimetral de intervenciéon o
actuacion seréa reacondicionado e integrado ambientalmente, si asi se requiriese.

- El Plan Especial no prevé ninguna actuacién en las parcelas incluidas en el Inventario de
Emplazamientos con Actividades Potencialmente Contaminantes del Suelo de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco del IHOBE, pero si en el transcurso de la vigencia del mismo pudiera
producirse algun cambio de uso en las mismas se garantizara la realizacion de la
correspondiente Investigacion Exploratoria, de acuerdo a lo estipulado en la Ley 4/2015 para la
Prevencion y Correccion de la Contaminacion del Suelo del Pais Vasco, con el fin de conocer
la calidad del suelo antes de proceder a ejecutar esa modificacion de uso. Esta investigacion es
necesaria para llegar a declarar la calidad del suelo como contaminado, alterado o, en su caso,
no alterado, de acuerdo a lo que establece la mencionada Ley, y actuar en consecuencia.

Ademas, se tendra en cuenta la obligacion del procedimiento de Declaracion de la Calidad del
Suelo previamente a la obtencién de una licencia de instalaciéon o ampliacion de una actividad o
ejecucién de un movimiento de tierras, en los supuestos considerados en el articulo 17 de la
Ley 1/2005, de 5 de febrero, sobre el conjunto de los suelos con actividades potencialmente
contaminantes del Puerto de Getaria, de acuerdo en cualquier caso con lo dispuesto en la
nueva Ley 4/2015, de 25 de junio, para la prevencion y correccion de la contaminacion del
suelo. Seria conveniente incluir estas parcelas en un Inventario de Suelos donde se vayan
registrando los sucesivos cambios y modificaciones en el tiempo.

- En los casos de ambitos o parcelas no incluidos en el mencionado Inventario pero que en el
transcurso de las obras o de la vigencia de este Plan muestren indicios de contaminacion,
debera comunicarse a la autoridad competente en la materia (IHOBE).

- Control de las laderas y acantilados desprotegidos y sometidos a la accién de la lluvia, las
corrientes de marea y el oleaje, especialmente en las zonas de borde del ambito portuario, y
mas concretamente del acantilado de Menditxo y de las laderas meridionales de San Antén,
por su proximidad al ambito de estudio, y en menor medida en la ladera de la playa de
Malkorbe préxima a Bistaona.

La presencia del flysch con la erosion diferencial de sus materiales provoca que tras la
degradacion erosiva de sus materiales blandos (arcillas, lutitas, margas), las capas duras
(calizas, areniscas) pierdan su suporte produciendo desprendimientos de envergadura, pérdida
de suelo y el consiguiente riesgo de afeccion a las personas, las actividades econdmicas y los
bienes ubicados en su entorno préximo.

Criterios para proteger la biodiversidad.

- Control y erradicacion de las especies invasoras en el talud del extremo meridional de
Malkorbe, principalmente de Robinia pseudoacacia (falsa acacia).

Criterios para la proteccion del paisaje y la integracién paisajistica de las obras v de
aquellos espacios degradados o mal integrados en su entorno.

- Cuidar el disefio a nivel de proyecto para conseguir un mayor éxito de integraciéon de cada
actuacion en el paisaje con las medidas preventivas y correctoras especificas. Las nuevas
edificaciones y estructuras asociadas a los usos nauticos-deportivos tienen que conseguir un
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conjunto estéticamente armonico para lograr una correcta integracién paisajistica en su entorno
y en el paisaje conjunto de la localidad. La propuesta del Plan tiene en cuenta este
planteamiento al concretar las condiciones de edificacion, tipologia edificatoria, alturas y
volumenes. Se procurara utilizar ademas los materiales, texturas y colores propios del ambito
portuario y del casco urbano, por su proximidad.

- Potenciar actuaciones de recuperacion, rehabilitacion, restauracion y/o derribo y sustitucion,
segun el valor, de aquellos edificios mal conservados para ponerlos en valor, cuando estén sin
uso, asi como para integrarlos en el ambito portuario y/o en el conjunto del casco urbano
(Cofradia Vieja, Tintaleku, primera fabrica de hielos, ... ).

- Creacién de un mirador en la zona de la darsena exterior, para incorporarlo a la red de
miradores e itinerarios paisajisticos. Se propone establecer unos paneles informativos que
identifiquen, hacia el Este, localidades como Zarautz, bahia de Ubiri, Montes de Mendizorrotz y
Pagoeta, etc., y hacia el Oeste y SW, elementos y edificios del casco urbano y de la localidad.

- Mejora ambiental de la plaza de Tholos para que se integre mejor en su entorno y adquiera
asimismo un papel de mirador a potenciar.

- Diferentes propuestas del Plan se entienden a la vez como operaciones de recualificacién y
recuperacion urbana y ambiental como la propuesta de aparcamiento de la zona nautica-
deportiva; la integracion puerto-casco histérico al favorecer la movilidad y la accesibilidad entre
ellos; la mejora de la accesibilidad a la playa; la mejora de la movilidad dentro del propio
puerto; actuaciones puntuales de mejora ambiental de borde maritimo y de fachada portuaria
en la plaza de Tholos; y la mejora de las condiciones de implantacién de los contenedores de
residuos préximos a la playa de Gaztetape, entre otras.

- Durante las obras se cuidara el entorno, con una adecuada y ordenada situacion de los
acopios, parque de vehiculos y limpieza diaria.

- Tanto la maquinaria como los materiales utilizados tendran una localizaciéon ordenada en las
explanadas destinadas para ello, ocupando el menor espacio posible, y evitando una
dispersion de los elementos discordantes del paisaje portuario para minimizar el impacto visual.

- Las embarcaciones utilizadas en la obra se amarraran en un lugar habilitado para ello para
generar la minima afeccion, tanto a nivel paisajistico como a nivel de transito de
embarcaciones.

-Finalizadas las obras se retiraran todos los materiales sobrantes e instalaciones auxiliares que
hayan sido utilizados durante las mismas.

- Minuciosa restauracion y acabado de las superficies afectadas por los proyectos y sus
respectivas actuaciones, incluida la limpieza exhaustiva y el buen remate de las obras.

Criterios de sostenibilidad en relacién a la urbanizacién y las condiciones de la
edificacion (a considerar especialmente en los Proyectos de Urbanizacién y de
Edificacién)

- Los espacios seleccionados para la recogida selectiva de los residuos se preveran, a ser
posible, en aquellas zonas que generen menor impacto paisajistico.

- Los proyectos de edificacion procuraran optimizar las condiciones de iluminaciéon natural y
aprovechamiento solar, en especial en los espacios mas frecuentados.
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- Se cuidara expresamente el aislamiento acustico en aquellos edificios con problemas de
contaminacion acustica, si asi los hubiere.

- Se procurara que las soluciones constructivas que se adopten en las edificaciones tengan un
alto grado de aislamiento térmico, sean duraderas y no contaminantes o lo menos
contaminantes posibles. Si es factible se contemplara la opcién de utilizar materiales que
puedan ser facilmente reciclables e incluso recurrir a la utilizacion de materiales reciclados, con
las correspondientes garantias de calidad y certificaciones medioambientales.

- Se favorecera el sistema de ahorro de agua y consumo energético en los edificios, asi como
la posibilidad de implantar sistemas mixtos para el suministro de agua caliente sanitaria con la
utilizacion de captadores solares y acumuladores u otras energias renovables. Se tendra en
cualquier caso en cuenta lo dispuesto en el Decreto 178/2015, de sostenibilidad energética
dirigido al sector publico.

- Se fomentara la utilizacion del sistema de iluminacion de bajo consumo y que evite la
contaminacion luminica.

- Cumplimiento del Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, del Cadigo Técnico de Edificacion
(CTE), y modificaciones posteriores, asi como del Real Decreto 235/2013, de 5 de abiril, por el
que se aprueba el procedimiento basico para la Certificacion de la Eficiencia Energética de los
edificios.

Criterios de sostenibilidad en relacién con la movilidad v la accesibilidad.

- Consolidacién de la red viaria actual.

- Mejorar las condiciones de movilidad peatonal en el ambito portuario, y de accesibilidad
peatonal entre el ambito portuario y el casco urbano de Getaria.

- Supresion de barreras urbanisticas: la iniciativa municipal de instalar, fuera del ambito del
Puerto, un ascensor en Katrapona dando continuidad al nuevo itinerario peatonal urbano
propuesto en las actuales Normas Subsidiarias entre Bistaona y Katrapona favorece la
accesibilidad al Puerto y a la playa de Malkorbe desde el casco urbano, resolviendo sin
barreras urbanisticas esa conexion de una manera muy eficiente. Por otra parte, la propuesta
de ordenar unas escaleras en el entorno de la calle Portua favoreciendo otro acceso al muelle
desde la calle General Arnao cuenta con un itinerario alternativo que garantiza la accesibilidad
universal.

- Se valorara la oportunidad de no superar la velocidad maxima 30 kildmetros por hora en el
recinto portuario.

- Reordenacién de las plazas de aparcamiento en el Puerto y creacion de nuevas plazas en
subsuelo para mejorar la ordenacion urbanistica del ambito portuario.

Criterios en lo que respecta al medio socio-econémico.

- Control del nivel sonoro y de la calidad del aire en el momento de las obras para afectar lo
menos posible a la poblacion trabajadora del puerto y residente en el casco urbano.

- Aviso previo a la poblacién afectada de cortes de servicios, de cambios de sentido de calles,
de cortes de trafico, etc. La proximidad del puerto al casco urbano de Getaria hace que esta
medida no se reduzca unicamente al ambito portuario.
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- En la fase de obras es conveniente realizar una programacion adecuada del transporte de
materiales, para afectar lo menos posible al trafico (horarios, itinerarios, etc.), y disponer de una
correcta sefalizacion, con el fin de incrementar la seguridad viaria.

- El trafico de los vehiculos pesados, con motivo de las obras, debera tener en cuenta la
densidad de circulacién de las vias de acceso al puerto y a la zona de obras, para minimizar las
molestias.

- Se tomaran todas las precauciones necesarias para interferir lo menos posible el trafico
pesquero y nautico-deportivo, no entorpeciendo las maniobras de atraque y desatraque de los
mismos.

- Se promovera un uso sostenible de las actividades primarias, secundarias y terciarias
implantadas en este ambito portuario.

- La actividad econémica debera cumplir las ordenanzas y los reglamentos municipales asi
como la legislacién especifica en materia medioambiental (no sélo de aire sino también de
ruidos, agua, residuos, etc.).

Criterios en relacién a los elementos de interés cultural.

- Sin perjuicio del cumplimiento de otras disposiciones de la Ley 6/2019, de 9 de mayo, de
Patrimonio Cultural Vasco, el presente Plan recoge la condicion de edificio catalogado en las
Normas Subsidiarias del edificio de la Cofradia Vieja, al tiempo que propone su rehabilitacion
para acoger un nuevo uso e integrarlo adecuadamente en este entorno portuario y en el
conjunto del area urbana, sin perjuicio de la solucion proyectual que se adopte y del alcance de
la misma, para lo cual se requeriran los informes preceptivos correspondientes en razén de la
materia. Esto supondra, paralelamente, la puesta en valor de un edificio abandonado vy la
proyeccién del mismo como un elemento importante en el desarrollo de la actividad pesquera
en la villa.

- Si en el transcurso de la vigencia de este Plan se produjese algun hallazgo que suponga
indicio de caracter arqueoldgico o se produjese alguna alteracién en los bienes protegidos, se
comunicara al Departamento de Cultura de la Diputacién Foral de Gipuzkoa para que
establezca las medidas oportunas.

- Se propone crear recorridos urbanos que permitan la puesta en valor del ambito portuario, en
orden a conseguir un mayor conocimiento y disfrute de este entorno tan ligado a la historia y la
actividad de esta localidad.

Programacidn, estimacién del coste econdmico v medidas a considerar por proyectos de
desarrollo.

La planificacion temporal de la ejecucion del Plan se recoge en el plan de etapas del mismo
que establece un periodo de ocho afios como horizonte para su ejecucion, sin perjuicio de su
vigencia indefinida una vez transcurrido dicho plazo en tanto no sea derogado o revisado.

El coste econdmico estimado para las intervenciones se recoge a su vez en el estudio
Econdmico Financiero del Plan e incluye el coste de las medidas ambientales a considerar. Se
recoge asimismo esta cuestion en el apartado XI de este documento.

Con ocasion de la ejecucion de los proyectos que desarrollen el Plan Especial se procedera a
tramitar las evaluaciones ambientales precisas de acuerdo con la legislacién vigente en la
materia. Dichos proyectos tendran en cuenta en particular lo dispuesto tanto en el Plan como
en este estudio de evaluacion ambiental estratégica.
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IX.- UN RESUMEN DE LOS MOTIVOS DE LA SELECCION DE LAS ALTERNATIVAS
CONTEMPLADAS Y UNA DESCRIPCION DE LA MANERA EN QUE SE REALIZO LA
EVALUACION, INCLUIDAS TANTO LAS DIFICULTADES COMO LAS DEFICIENCIAS
TECNICAS O LA FALTA DE CONOCIMIENTOS Y LA EXPERIENCIA, QUE PUDIERAN
HABERSE ENCONTRADO A LA HORA DE RECABAR LA INFORMACION REQUERIDA.

En el contexto de las labores de formulacion del Plan Especial, y una vez elaborado el
Documento de Borrador de alternativas presentado en marzo de 2019, como ya se ha
adelantado, el Departamento de Desarrollo Econdmico e Infraestructuras tuvo la iniciativa de
contrastar con diversos expertos la idoneidad de las alternativas consideradas desde la
perspectiva del disefio y construccion de puertos.

En ese contexto se consideraron incluso variantes de la Alternativa “4” inicialmente
considerada, mostrandose a continuacion de forma grafica las que podrian ser mas
representativas por sus condiciones de disefio y economia, propuestas por la ingenieria
Berenguer.

Se trata de un opcidn ambiciosa que tan soélo se ha considerado oportuna en el caso de una
necesidad clara de incremento significativo de la capacidad del puerto, lo que, en el proceso de
seguimiento de los trabajos, se ha considerado que no concurre en la actual coyuntura y, en
particular, en el horizonte de vigencia del Plan Especial.

Como consecuencia, estableciendo la prioridad en la recualificacién ambiental y funcional del
Puerto, y fijando como objetivo la obtenciéon de las mayores sinergias posibles, se han
descartado en una primera instancia las alternativas que contemplaban la ampliacién del
Puerto, tanto la referida alternativa 4 como la mas modesta alternativa 3.

Y ello se ha planteado asi por no advertirse una necesidad cierta de ampliar el puerto pesquero
y por considerarse que la propuesta del Plan permite mejorar también las necesidades nautico-
deportivas, teniendo en cuenta objetivos como ahorro, eficiencia en el uso y consumo de
recursos y busqueda de sinergias.
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En consecuencia, se descartan en esta primera aproximaciéon las alternativas 3 y 4
consideradas en origen en el borrador de alternativas.

Asi, el debate se ha centrado en la consideracion de las alternativas 0, 1 y 2, alternativas que
se han sometido a su evaluacion ambiental paralelamente al proceso de redaccion de este
Plan Especial. El alcance de dichas alternativas ya se ha descrito en este documento en el
apartado VII.1.

Por otro lado, la evaluacién de las alternativas se ha realizado en los apartados 1.2 (alternativa
0) y VII.3 (alternativas 1 y 2) de este documento, a los que nos remitimos.

Dicha evaluacién se ha realizado considerando el alcance de los efectos mas significativos de
las actuaciones en el medio ambiente y formulando a modo de sintesis la oportuna matriz,
optandose por la alternativa 1 como solucién a desarrollar por el Plan Especial.

No se han advertido en el proceso dificultades singulares para la completa y correcta
realizacion del trabajo, habiéndose podido disponer de cuanta informacién se ha solicitado al
Ayuntamiento, a la Direccién de Puertos del Gobierno Vasco y a EKP.

X.- PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL EN EL QUE SE DESCRIBAN LAS MEDIDAS
PREVISTAS PARA EL SEGUIMIENTO.

El Plan, como instrumento de planificacion, pretende transformar la realidad y se requiere una
voluntad de gestidn para que sus objetivos se formalicen a través de la ejecucion progresiva y
el cumplimiento de sus propuestas.

En este contexto se considera importante una labor de seguimiento y control que permita
garantizar que no hay desviaciones significativas entre lo inicialmente previsto y estudiado en
este EAE vy el resultado final de la ejecucién del mismo, mediante la correccion de los posibles
efectos negativos que pudieran producirse en el desarrollo del mismo y de las actuaciones
concretas en que se materialice. La puesta en marcha de este Plan Especial no debe dar lugar
a impactos ambientales significativos distintos a los previstos y asumidos y, en todo caso,
aminorarlos y/o potenciar los de signo positivo.

Como ya se ha comentado a lo largo de este Estudio, el Plan es un instrumento dinamico,
envuelto en la incertidumbre propia de todo proceso de planificacion, donde la evaluacion de
los impactos es anterior a los efectos del mismo, por lo que en la fase de proyecto y de obras, a
nivel mas de detalle y concrecion, debera trabajarse con los mismos criterios de sostenibilidad
de este EAE y ajustar las medidas, los objetivos de control y/o los propios indicadores a esa
informacion mas fehaciente.

La finalidad de este Programa es la supervision en el tiempo de vigencia del Plan, y desde la
perspectiva ambiental y de sostenibilidad, el grado de rigor y de cumplimiento o no de las
propuestas urbanisticas del mismo, por un lado, y de las resultantes de su evaluacion
ambiental, por otro.

X.1.- Objetivos de control

El Programa de Vigilancia Ambiental debe controlar todas aquellas actuaciones propuestas por
este Plan en el conjunto del ambito portuario, y de forma particular aquellas de las que se
derive cualquier obra o intervencién que suponga una alteracion o cambio en el mismo. Entre
otras, cabe mencionar:

ELSKD JALIRLARITEA [!q GOBIERND VASCO

EXOMOMAREN GARAPEN DEPARTAMENTO DE DESARROLLD
ETA AZPIEGITURA SALA ECONOMICO E INFRAESTRUCTLARAS



DILIGENCIA: Para hacer constar que el presente documento corresponde al expediente del Plan Especial de Ordenacion del Puerto de Getaria, aprobado inicialmente mediante Orden de 1 de diciembre de 2020, del Consejero de Planificacion Territorial, Vivienda y Transportes.

EGINBIDEA: Jasota gera dadin dokumentu hau dagokiola Getariako Portuko Antolamenduko Plan Bereziaren espedienteari. Horrek, Lurralde Plangintza, Etxebizitza eta Garraioetako sailburuaren 2020ko abenduaren 1eko Aginduaren bidez jaso zuen hasierako onespena.

PLAN ESPECIAL DEL PUERTO DE GETARIA -59-
ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO
Abril 2020

- Proteger y conservar los recursos naturales y, de forma particular, aquellos valores
ambientales como el aire, el agua, el litoral, la biodiversidad, el paisaje, la poblacion, la
actividad econdmica, los bienes de interés cultural, etc.

- Conservar y mejorar la calidad ambiental del entorno portuario, prestando especial interés por
recuperar aquellos elementos y/o entornos alterados medioambientalmente con anterioridad a
los efectos de este Plan (vertidos, residuos, barreras urbanisticas, suelo potencialmente
contaminado, plantas invasoras, edificios mal conservados, etc.) y en la ejecucion de aquellas
propuestas que incidan en la calidad de vida de la poblacién (mejora de la accesibilidad con el
area urbana, del paisaje, de los bienes de interés cultural, de los usos nauticos-deportivos.
etc.).

- Control de los riesgos ambientales, especialmente del riesgo de inundacion temporal y subida
del nivel del mar, del riesgo de inestabilidad de laderas - zonas del borde del ambito portuario-,
de los suelos potencialmente contaminados, de la generacién de residuos y de los vertidos al
agua del mar.

- Control expreso en el momento de las obras de aquellas actividades que potencialmente
puedan generar molestias a la poblacion y a la actividad econédmica del entorno portuario y del
casco urbano de Getaria.

- Controlar la correcta ejecucion y desarrollo de las propuestas del Plan, debiéndose recoger
en todos los pliegos de condiciones técnicas de planeamiento las medidas protectoras vy
correctoras asi como el programa de vigilancia ambiental de este EAE.

- Garantizar que se adopten las medidas de prevencion y correccion referidas, al tiempo que se
comprobara la eficacia de las mismas. Cuando tal eficacia se considere insatisfactoria,
determinar las causas y establecer las medidas especificas oportunas.

- Control de las actuaciones a nivel de planes de proyecto y de obra para hacer cumplir las
medidas preventivas y correctoras, de acuerdo con las normas urbanisticas.

- Detectar los impactos no previstos en este EAE y prever las medidas adecuadas para
reducirlos, eliminarlos o compensarlos.

- Controlar el nivel de incertidumbre que se encuentra tanto en la naturaleza de los efectos,
especialmente de aquellos valorados como desconocidos, como en el desarrollo de las
propuestas.

En el transcurso de la fase de obra o de construccion, el control ambiental debera ser
exhaustivo, realizando los correspondientes informes con una periodicidad determinada, vy
recogiendo las observaciones realizadas durante las inspecciones efectuadas a pie de obra. En
estos informes se anotaran las medidas preventivas, correctoras y/o compensatorias llevadas a
cabo, si ha habido modificaciones respecto a lo sefalado en el Plan, y el nivel de éxito o los
problemas que han podido aparecer. Cualquier incidencia habida en el transcurso de las
mismas debera quedar registrada (vertidos, desprendimientos de tierra, emisiones a la
atmosfera, etc.). Tras finalizar la obra debera hacerse un informe final en el que se incida en
aquellos aspectos de seguimiento de control (posibles riesgos, etc.), y a realizar en la fase de
uso o de explotacién. En esta ultima fase se efectuaran revisiones periédicas que verifiquen el
buen estado del lugar, comprobando que no hayan aparecido nuevos impactos.
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X.2.- Indicadores ambientales

El presente Plan tiene también como objetivo que los indicadores ambientales que a
continuacion se detallan se utilicen para medir el compromiso de integrar los objetivos de
proteccion medioambiental y de sostenibilidad, tal y como se viene indicando.

El planteamiento del seguimiento se apoya en la misma estrategia utilizada que para estimar
los impactos ambientales del Plan en el sentido de que la utilizacién de los indicadores resulta
clave, con la diferencia que los utilizados en la evaluacién de los efectos o impactos de este
EAE adoptan valores predichos, obtenidos prospectivamente, mientras que todas las
mediciones realizadas durante el seguimiento de los efectos seran reales. Este hecho
posibilitara, asimismo, la adopcién de medidas adicionales, segun lo vaya recomendando la
interpretacién de los datos o los resultados, y no desviarse del cumpliendo de los objetivos
medioambientales, urbanisticos y de sostenibilidad del Plan. Para ello se ha intentado, en la
medida de lo posible, recurrir a un sistema de indicadores lo mas préximo posible al utilizado
cuando se han identificado y valorado los efectos durante la evaluacion ambiental, y también a
aquellos otros indicadores que sin una labor muy “costosa” para su obtenciéon y control
pudieran ser practicos para medir algun objetivo del Plan.

Los indicadores relativos a la sostenibilidad abarcan tanto las dimensiones social y econémica
como la ambiental, teniéndose para ello en cuenta los principios rectores de la sostenibilidad
establecidos en la Carta de las Ciudades Europeas hacia la Sostenibilidad (Carta de Aalborg).

Estos indicadores van a poder ser medibles tanto por el propio Plan, con el fin de comparar la
realidad antes, durante y al finalizar el mismo, pero también, en algunos casos, por los
procesos de Agenda Local 21 de este municipio por ser indicadores de seguimiento y control.

Calidad ambiental urbana (CAU).

e CAU1. Calidad del aire en el medio urbano, antes, durante y al finalizar la ejecucion del
Plan Especial. Fuente: Eustat. Departamento de Medio Ambiente y Politica Territorial.
Afio 2018: 100% de dias al afio con calidad del aire "buena" o "admisible".

e CAU2. Numero de actuaciones o medidas para aminorar el impacto acustico, durante la
fase de obras y al finalizar la ejecucion del Plan Especial. Fuente: Departamento de Desarrollo
Econdmico e Infraestructuras del Gobierno Vasco.

Para los indicadores de calidad del aire y de nivel acustico, el Ayuntamiento, en colaboracion
con la firma Hirisens y en el marco del proyecto Herri Adimentsua, tiene instalados varios
sensores inalambricos en la localidad a los que se puede recurrir para hacer un seguimiento en
el tiempo de estas variables ambientales.

Calidad de las aguas (CA)

. CA1. Calidad de las aguas de bafio de las playas, de acuerdo a los criterios establecidos
en la Directiva 2006/7/CE, antes, durante y al finalizar la ejecucion del Plan Especial. Fuente:
Agencia Vasca del Agua (URA) y AZTI (AZTI-Tecnalia).

Afio 2014-15. EXCELENTE, para la playa de Gaztetape, y BUENA, para Malkorbe.

e CAZ2. Calidad del agua del mar del puerto, antes, durante y al finalizar la ejecucion del Plan
Especial. Fuente: EKP (Euskadiko Kirol Portua) y Ayuntamiento (hay un sensor inaldmbrico
para controlar esta variable en la gasolinera nautica).
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Litoral/Costa (LC)

e LCA1. Intensidad de artificializacion del ambito portuario (m2), al finalizar la ejecucion del
Plan Especial. Fuente: Direccion de Infraestructura de Transporte de Gobierno Vasco. La
propuesta del Plan se limita a ocupar 400 m2 de playa y 200 m2 de lamina de agua
aproximadamente. Se comprobara la superficie “natural” a artificializar. La propuesta supone
600 m2, esto es, tan sélo un 0,27% de la totalidad del ambito.

Biodiversidad (BI)
e BI1. Numero de actuaciones para erradicar especies invasoras y superficie (m2), al finalizar
la ejecucion del Plan Especial. Fuente: Departamento de Desarrollo Econdémico e

Infraestructuras del Gobierno Vasco.

Recursos (Energia) (RE)

¢ RE1. Numero de edificios y/o unidades de edificio con certificacion de eficiencia energética
(CADEM) y/o con acreditacion medioambiental, al finalizar la ejecucion del Plan Especial.
Fuente: EVE.

Residuos (RR)

¢ RR1. Generacion de residuos urbanos y asimilables (vidrio, papel/carton y
envases/plasticos), residuos peligrosos y residuos marpol, (Kg/dia), antes, durante y al finalizar
la ejecucion del Plan Especial. Fuente: Departamento de Desarrollo Econdémico e
Infraestructuras del Gobierno Vasco.

e RR2. Gestion de los residuos solidos urbanos y asimilables (vidrio, papel y carbéon y
envases Y plastico), residuos peligrosos y residuos marpol (%), antes, durante y al finalizar el
PGOU. Fuente: Departamento de Desarrollo Econémico e Infraestructuras del Gobierno Vasco.

Riesgos (R)

e R1. Numero de movimientos de ladera (deslizamientos, desprendimientos, etc.)
detectados en las zonas de borde del ambito portuario, e intervenciones de control para la
estabilidad de las mismas, durante y al finalizar la ejecucién del Plan Especial. Fuente:
Ayuntamiento.

e R2. Numero de actuaciones realizadas para aminorar el riesgo de inundacién, de temporal
y de subida del nivel del mar, al finalizar la ejecucion del Plan Especia. Fuente: Departamento
de Desarrollo Economico e Infraestructuras del Gobierno Vasco.

Paisaje (PJ)

e PJ1. Numero de actuaciones para mejorar el paisaje 0 mejorar ambientalmente el ambito
portuario, cada dos afos a partir de la aprobacion del Plan Especial. Fuente: Departamento de
Desarrollo Econémico e Infraestructuras del Gobierno Vasco.

Poblacion (P)
¢ P1. Poblacién activa ocupada de Getaria en el sector pesquero, antes, durante y al finalizar la

ejecucion el Plan Especial. Fuente: Eustat.
En el afio 2011 es del 5,4%.
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Economia (E)

¢ E1. Numero de buques pesqueros operativos, flota bajura, con puerto base en Getaria, antes,
durante y al finalizar la ejecucion del Plan Especial. Fuente: Departamento de Desarrollo
Econdémico y Competitividad del Gobierno Vasco o Cofradia de Pescadores Elkano.

En el afio 2015 son 23 los buques pesqueros, de distintos tamanos, operativos de bajura.

e E2. Numero de amarres a pantalan, antes y al finalizar antes la ejecucion del Plan Especial.
Fuente: EKP (Euskadiko Kirol Portua, S.A.).
En el afio 2015 son 274 amarres.

Movilidad y accesibilidad (MA)

e MA1. Numero de actuaciones para eliminar o aminorar barreras arquitectonicas,
urbanisticas, naturales o de cualquier otra naturaleza, al finalizar la ejecucion del Plan Especial.
Fuente: Ayuntamiento.

- Elementos de interés cultural (RRU)

e RRU1. Numero de licencias para la rehabilitacion de edificios en el ambito portuario,
durante y al finalizar la ejecucion del Plan Especial. Fuente: Ayuntamiento.

e RRU2. Numero de actuaciones de recuperacion y/o rehabilitacién y/o restauracion, al
finalizar la ejecucion del Plan Especial. Fuente: Ayuntamiento.

XI.- UN INFORME DE LA VIABILIDAD ECONOMICA DE LAS ALTERNATIVAS ELEGIDAS Y
DE LAS MEDIDAS DIRIGIDAS A PREVENIR, REDUCIR O PALIAR LOS EFECTOS
NEGATIVOS DEL PLAN, QUE GARANTICE LA INTERNALIZACION DE LOS COSTES
AMBIENTALES QUE DERIVAN DE LAS MISMAS.

El Plan Especial de Ordenacion del Puerto de Getaria incorpora un documento en el que se
justifican independiente y expresamente la viabilidad econémico-financiera de su propuesta y la
sostenibilidad econémica de la misma.

En dicho contexto se hace referencia expresa al alcance limitado de las propuestas del Plan
Especial respondiendo a las necesidades de recualificacion ambiental y funcional mediante
medidas acotadas que buscan favorecer las maximas sinergias posibles.

Ello ha dado lugar a una propuesta con un minimo impacto ambiental y, en consecuencia, a un
coste limitado también de las medidas precisas dirigidas a prevenir, reducir o paliar los efectos
negativos del plan.

Asi, en la evaluacién de los costes de la intervencion, como expresamente se sefiala, se
incluyen los costes que supone la consideracion de las medidas previstas en el presente
estudio de evaluacion estratégica ambiental en su apartado VIII.

Dichas medidas, en cualquier caso, deberan ser incorporadas en los correspondientes
proyectos donde podran evaluarse con la precisién correspondiente, una vez definido el
alcance de las correspondientes actuaciones.
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XIl.- ESTUDIO DE SOSTENIBILIDAD ENERGETICA.

XI1.1.- INTRODUCCION.

El presente estudio responde a lo establecido en la Ley 4/2019, de 21 de febrero, de
sostenibilidad energética de la Comunidad Auténoma Vasca, y, en particular, en su articulo 7
de aplicacion desde el 1 de marzo de 2019.

De acuerdo con ella, los instrumentos de planeamiento urbanistico de desarrollo, entre otros
documentos, deberan incluir un estudio de sostenibilidad energética, en los términos
establecidos en dicha ley.

XIl.2.- EVALUACION DE LA ADAPTACION A LAS EXIGENCIAS DE SOSTENIBILIDAD
ENERGETICA.

Las soluciones que se han adoptado para la formulaciéon del Plan Especial de Ordenacién del
Puerto de Getaria, de acuerdo con el principio de sostenibilidad que inspira a la Ley 2/20086, de
suelo y urbanismo, formulan una propuesta que se cifie al ambito portuario ya delimitado sin
prever su ampliacién y que procura la busqueda de las maximas sinergias posibles, asi como la
adaptacioén de la propuesta a las exigencias de la sostenibilidad energética.

La propuesta, en desarrollo de las vigentes Normas Subsidiarias, ordena el régimen de usos en
el puerto, asi como la edificabilidad autorizada por aquellas. Resultan de ello una mayor
densidad de ocupacion y una mayor mixtura de usos. Ello va a permitir que las acciones que se
implementen en materia de sostenibilidad energética produciran efectos mas significativos.

En esa linea estan las medidas que pueden resultar de la aplicaciéon del Plan en materia de
movilidad, alumbrado publico o consumo energético de los edificios, entre otras.

XII.3.- EVALUACION DE LA IMPLANTACION DE ENERGIAS RENOVABLES EN LOS
EDIFICIOS Y LAS INFRAESTRUCTURAS.

La aplicacion directa de la Ley 4/2019, asi como del Codigo Técnico de la Edificacion vigente,
establecen el marco de referencia para la regulacion de la implantacion de energias renovables
en los edificios y las infraestructuras.

En esa linea y de acuerdo con dicho marco legal de aplicacion, el Plan integra lo establecido en
dicho marco sin necesidad de reproducirlo en su totalidad.

Con ocasion de la ejecucion del Plan, con ocasion de la aprobacion de los oportunos proyectos
y de la concesion de licencias, el Ayuntamiento tendra en cuenta las determinaciones y
medidas de aplicacién en la materia.

Xll.4.- ESTUDIO DE MOVILIDAD, A LOS EFECTOS DEL CONSUMO ENERGETICO.

El Plan consolida basicamente las condiciones de movilidad en el ambito y de los flujos rodados
motorizados, previendo la posibilidad de ordenar plazas de aparcamiento en subsuelo.
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Plantea por otra parte una sustancial mejora de la movilidad peatonal que se concreta en
acciones tales como la mejora de la continuidad de la calle General Arnao, su conexién con el
puerto por ltsas etxe y la coordinacion de la propuesta con el proyecto municipal de ascensor y
pasarela de conexion del puerto y la playa de Malkorbe con el entorno del frontén.

Las mejoras precitadas habran de favorecer la busqueda de aparcamiento asi como la movilidad
peatonal reduciendo en consecuencia el consumo energético, asi como, incluso, la
contaminacion.

Independientemente del planeamiento urbanistico cabra asimismo arbitrar medidas en materia de
transporte publico.

XII.5.- ESTUDIO DEL ALUMBRADO PUBLICO EXTERIOR,

El puerto cuenta con una red de alumbrado publico que sirve adecuadamente al ambito
portuario sin perjuicio de que el Plan prevé abordar paulatinamente su optimizacién en busca
de una mayor eficiencia, implantando al efecto nuevas tecnologias.

Se propone complementariamente en este Plan que se opte por la implantaciéon de un sistema
inteligente para su gestion.

En cualquier caso, correspondera al Gobierno Vasco, de acuerdo con sus presupuestos e
independientemente del planeamiento, evaluar, los niveles y los tiempos de iluminacién
Optimos en el &mbito.

De ello resultardn las oportunas decisiones en la materia, con la finalidad de favorecer la
eficiencia energética con criterios de sostenibilidad.

XI1.6.- OTRAS DETERMINACIONES.

Con ocasion de la redaccion de los proyectos de obras precisos se estara segun lo dispuesto
en la Ley 4/2019 en cuanto a la instalacion de estaciones de recarga de uso publico en los
entornos urbanos para garantizar el suministro de energia a las personas usuarias de vehiculos
eléctricos y propulsados por combustibles alternativos.

Por otra parte, de acuerdo también con la Ley 4/2019, en la forma y los plazos que
reglamentariamente se establezcan, los edificios radicados en el puerto que asi lo demanden
deberan disponer del certificado de eficiencia energética del edificio.

XII.7.- CONCLUSIONES.

A la vista de cuanto antecede, las propuestas del Plan especial de Ordenaciéon del Puerto de
Getaria favorece la implantacion de medidas que pueden propiciar la eficiencia energética.

En cualquier caso, las actuaciones que se lleven a cabo en el ambito portuario en ejecucion
del Plan se adecuaran a lo dispuesto en la Ley 4/2009.

La presente memoria de sostenibilidad energética permite concluir en consecuencia que las
nuevas propuestas que resultan de este documento se adecuan a la Ley 4/2019.
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Xlil.- DOCUMENTO DE SINTESIS: UN RESUMEN DE CARACTER NO TECNICO DE LA
INFORMACION FACILITADA EN VIRTUD DE LOS EPIGRAFES PRECEDENTES.

El Estudio Ambiental Estratégico (EAE) del Plan Especial de Ordenacion del Puerto de Getaria
se adecua a lo establecido al efecto en el Anexo IV de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, y en el Anexo Il del Decreto 211/2012, de 16 de octubre, por el que se
regula el procedimiento de evaluacion ambiental estratégica de planes y programas. Como el
propio Plan Especial, éste se formula por iniciativa del Departamento de Desarrollo Econémico
e Infraestructuras del Gobierno Vasco, de acuerdo con lo dispuesto en la ordenacion territorial
y sectorial vigente, en el planeamiento general vigente en Getaria (Normas Subsidiarias), y en
la nueva legislacion de aplicacion, en particular en materia de suelo, urbanismo y medio
ambiente y evaluacién ambiental.

Los objetivos prioritarios de este Plan Especial (PE) son recualificar y mejorar ambientalmente
el ambito portuario, sus condiciones de urbanizacion, el estado de la edificacién y su puesta en
valor (Cofradia Vieja, Tintaleku, etc.), asi como mejorar las zonas pesquera y nautico-deportiva
y sus condiciones de integracién con el area urbana de Getaria, sin perjuicio de buscar también
la optimizacion del uso del Puerto desde la perspectiva funcional y de los usos y
aprovechamientos propios de este entorno portuario, propiciando las mayores sinergias
posibles.

Otros objetivos medioambientales mas especificos a considerar son la mejora de la recogida y
la gestion de los residuos, del saneamiento y del tratamiento de los vertidos y de la
potenciacion de la eficiencia energética, entre otros.

El EAE describe los aspectos mas relevantes de la situacion actual ambiental del ambito
portuario en el que destaca la situacién de partida de un espacio ya alterado desde tiempo
inmemorial, que ha nacido y crecido a la par que la villa de Getaria, y que en su devenir
histérico tiene que seguir haciéndolo en la mejor de las armonias y equilibrio posibles para dar
respuesta a las necesidades de sus habitantes y de las actividades econdmicas alli
implantadas.

Seguidamente analiza las caracteristicas medioambientales de este entorno (clima, calidad del
aire, ruido, calidad del agua, riesgos ambientales, patrimonio cultural, etc.), y define las
unidades ambientales homogéneas, siendo la denominada unidad antrépica la que ocupa la
practica totalidad del mismo. Se subraya que de las propuestas y actuaciones planteadas por el
presente Plan no se deduce ningun tipo de impacto negativo sobre los espacios naturales
protegidos de la Red Natura 2000, las areas de interés naturalistico, los montes de utilidad
publica y protectores, las formaciones arboladas autéctonas y/o protegidas, los cursos de agua,
los paisajes singulares y/o sobresalientes, las especies protegidas u otros ambitos
ambientalmente sensibles y de calidad ambiental.

De forma expresa, y por su proximidad, incide en la no afeccién negativa al Raton de Getaria
(Monte de San Antén), situado fuera del ambito del Plan Especial, y considerado como Area de
Interés Naturalistico tanto en las DOT como en el PTP del Area Funcional de Zarautz-Azpeitia
(Urola-Kosta) y en las actuales Normas Subsidiarias de Getaria.

En el proceso de la formulacion del PE se han considerado finalmente tres alternativas que se
han sometido a la evaluaciéon ambiental, y que se corresponden con las identificadas como
alternativas 0, 1 y 2, si bien la primera de ellas ya se descarta desde un primer momento
porque no da respuesta a los objetivos del Plan, tal cual se argumenta en el propio EAE.
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El analisis de los posibles efectos refleja que siete serian positivos, siempre respecto a las
condiciones preoperacionales, seis de ellos se materializarian en la fase de explotacion
(calidad del paisaje, mirador paisajistico, uso nautico-deportivo, creacién de aparcamiento,
accesibilidad en el area urbana y bienes de interés cultural) y sélo uno en la fase de obra
(generacion de empleo). Como afecciones negativas se contabilizarian cinco, todas ellas
ademas valoradas como compatibles, y corresponderian a las ocupaciones del lecho marino y
de la playa de Malkorbe, al incremento de la superficie impermeabilizada y a la calidad del aire
y del paisaje, en los dos ultimos casos susceptibles solo en la fase de obras. Y, finalmente,
estarian los dos efectos considerados como desconocidos, uno atribuible a la procedencia del
material de relleno, ya que dependiendo de la opcién que finalmente se opte puede ser positivo
0 negativo, y otro en relaciéon al empleo que pueda o no generarse en la fase de uso como
consecuencia de las actuaciones previstas. Ninguno de los efectos probables del Plan se ha
valorado como moderado, severo o critico.

Por todo ello, el Impacto Global estimado en el ambito portuario por el desarrollo de las
propuestas del Plan Especial del Puerto es totalmente COMPATIBLE (afeccion ambiental muy
baja) e incluso BENEFICIOSO.

Tras la identificacion y valoracion de los posibles efectos, el EAE destaca que no hay
practicamente diferencias entre las dos alternativas planteadas (la 1 y la 2), ambas se
materializan en un mismo territorio que ademas estd muy transformado, obteniéndose como
mejor opcion la alternativa 1 porque favorece en mayor medida la continuidad de la actividad
pesquera a corto y medio plazo y, en consecuencia, la identidad del puerto, a la vez que las
medidas que se plantean mediante la introduccion del uso mixto de determinados muelles
favorecen por otra parte la recualificacion ambiental del puerto.

A continuacion se presentan un conjunto de medidas protectoras, correctoras y/o
compensatorias para desaparecer o aminorar, en su caso, los efectos derivados de este Plan,
dirigidas principalmente a minimizar las afecciones negativas, limitando la intensidad de la
accion que las provoca asi como reduciendo los riesgos derivados de la misma, y a compensar
las afecciones, a ser posible, con medidas de restauracion, recuperacion o mejora ambiental
planteadas para el conjunto del ambito portuario (mejora de la accesibilidad y movilidad, de los
edificios en desuso, del paisaje, etc.).

En este contexto se aporta también un programa de vigilancia para la supervisién de los
efectos del Plan cuyo fin es desarrollar una labor de seguimiento y control que permita
garantizar que no hay desviaciones significativas entre lo inicialmente previsto por el EAE vy el
resultado final de la ejecucion del Plan Especial. Para ello, es importante el cumplimiento de las
previsiones y recomendaciones asi como la correccion y el control de los posibles efectos
negativos y, especialmente de aquellos valores ambientales desconocidos en la evaluacion ex-
ante de los efectos. Ligada a esa labor de supervision se proponen determinados indicadores
de seguimiento que servirdn para medir el compromiso de integrar los objetivos de proteccion
del medio ambiente y el desarrollo sostenible en el territorio de Getaria.

Todo lo mencionado denota la manera en la que se ha abordado este Plan Especial, con unas
alternativas que no suponen, en ningun caso, impactos que resulten superiores al umbral
aceptable, a la vez que representan una mejora sustancial en su conjunto respecto a la
situacion previa de partida al propiciar efectos muy beneficiosos en este territorio, dando
respuesta a las necesidades actuales del puerto, al modelo de territorio que Getaria necesita
para garantizar su pervivencia, sin perjuicio de las necesidades de las generaciones futuras, y
al Plan de Accion de Paisaje de la zona litoral del municipio de Getaria (afio 2015).
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La extraordinaria centralidad urbana del puerto, ademas de su consideracion patrimonial
derivada de ese origen comun, ha llevado a plantear unas propuestas que, en gran parte,
supondran unas mejoras de la integracion urbana de su superficie y del medio ambiente
urbano-portuario y de su movilidad, asi como de una convivencia funcional-ambiental mas
armonica entre el puerto y el casco urbano de la villa. En el caso particular de Getaria el puerto
ha estado siempre ligado a la evolucién del principal nucleo urbano, con relaciones intensas y
un alto nivel de integracién, hecho que no ha sucedido en otros ambitos portuarios de otras
localidades vascas. El tamano y la idiosincracia de esta localidad han jugado un papel
determinante en esa relacion, y las propuestas de este Plan van a incentivar aun mas ese nivel
de acercamiento e integracion urbana-portuaria que ambos espacios han detentando en el
tiempo. Y, todo ello, sin desestimar actuaciones que repercutiran favorablemente en la
recuperacion de su fachada de agua, y en un proceso de transformacion urbana de un ambito
al que se accede directamente desde la GI-634 y desde el casco urbano de la villa.

De acuerdo con los articulos 21 y 22 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién
ambiental, este documento se sometera a informaciéon publica y a consulta de las
Administraciones publicas afectadas y de las personas interesadas.

XIV.- DOCUMENTACION GRAFICA.

Ademas de los graficos, mapas e imagenes que ilustran este documento, y de la
documentacién gréafica del propio Plan Especial objeto de evaluacion, se aportan aqui los
siguientes planos con el objeto de completar la documentacion grafica precisa.

[ F= T T PSS PPPPPPPPRPPPPPNt Escala:
1 Ortofoto descriptiva de la situacion del ambito .............ccooociiiiiiiiiiiii e, 1/3.000
2 Identificacion de Unidades Ambientales Homogéneas en el ambito del Puerto ........... 1/3.000
3 Inventario de suelos potencialmente contaminados en el Puerto (Fuente: IHOBE) ..... 1/3.000
4 Ordenacion general ilustrativa de la propuesta del Plan Especial ............cccoccvvvveennee.. 1/3.000
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